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Таким образом, по итогу проведенного исследования автор предлага-
ет разделить бухгалтерский учет амортизации и обесценения по абсолют-
но разным синтетическим счетам, чтобы обеспечить их объективное отра-
жение. Это приведет к оптимизации отражения информации об основных 
средствах в бухгалтерской и финансовой отчетности, что, в свою очередь, 
сделает ее более достоверной для пользователей.
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ИНСТРУМЕНТАРИЙ ОЦЕНКИ 
ТРАНЗИТНОГО ПОТЕНЦИАЛА РЕСПУБЛИКИ 
БЕЛАРУСЬ И УСЛОВИЯ ЕГО ПРИМЕНЕНИЯ

В статье представлен обзор отдельных релевантных способов оценки 
транзитного потенциала Республики Беларусь, а также охарактеризованы ус-
ловия и сферы их возможного использования в наблюдаемых условиях среды.
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Сегодня транзитный потенциал Республики Беларусь определяется 
как геоэкономическими условиями, так и реализацией имеющихся преи-
муществ. Транспортный сектор играет важную роль в экономике и обеспе-
чивает значительные поступления в доходную часть бюджета за счет тран-
зитных услуг, способствует развитию внутренней и внешней торговли. По 
итогам 2020 г. доля всей транспортной отрасли в валовом внутреннем про-
дукте Рес публики Беларусь составила 5,1 %. Транспортные услуги форми-
руют почти 42 % общего объема экспорта услуг страны и более 50 % сальдо 
внешней торговли услугами. За 2020 г. экспорт транспортных услуг соста-
вил 3,7 млрд дол., положительное сальдо внешней торговли транспортных 
услуг — 1,8 млрд дол. [1]. Транзитный потенциал неразрывно связан с обе-
спечением перемещения потоков пассажиров, грузов и информации через 
промежуточные пункты (регионы, страны). Оценка транзитного потенциала 
является одним из условий комплексной организации и координации дея-
тельности по формированию привлекательной инфраструктуры, которая, 
в свою очередь, способствует привлечению средств в бюджет государства, 
активизации деловой активности и установлению взаимовыгодных между-
народных хозяйственный связей. Например, в рамках одной из кажущихся 
нам релевантной насущной реальности методик данной характеристики ре-
гиона, предложенной Т. В. Романьковой [2] (разработана на основе исследо-
ваний таких авторов, как И. А. Еловой, Р. Б. Ивуть, Н. Кудряшов, А. А. Не-
чай, И. В. Жук, В. С. Миленький, О. В. Телегина), используется следующая 
система показателей: 

1) скорость движения транзитного потока по территории региона, уста-
новленная исходя из расстояния его перемещения и времени движения (чем 
выше скорость движения потока по территории региона, тем лучше развит 
транзитный потенциал региона);

2) скорость перемещения транзитного потока, определяемая на осно-
вании расстояния перемещения и времени пребывания транзитного потока 
в пути следования (чем выше скорость перемещения транзитного потока, 
тем больше создано условий в государстве для беспрепятственного переме-
щения грузов через государственную границу и по его территории, соответ-
ственно, более развит транзитный потенциал);

3) время доставки транзитного потока, определяемое как отношение 
расстояния перемещения, которое проходит транзитный поток из начальной 
точки до конечной точки потребления, к скорости перемещения (чем мень-
ше тратится времени на путь следования транзитного потока, тем лучше раз-
вит транзитный потенциал региона);

4) частота перемещения транзитного потока, рассчитываемая исходя 
из количества совершаемых транзитных перевозок за определенный пери-
од времени (чем выше частота перемещения транзитного потока, тем чаще 
перемещаются грузы по территории региона, и это свидетельствует о том, 
что грузоотправители при определении маршрута доставки груза отдают 
предпочтение территории Республики Беларусь, т.е. более развит транзит-
ный потенциал);
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5) время движения транзитного потока, рассчитываемое из расстояния, 
проделанного транзитным потоком по территории промежуточных пунктов, 
к скорости движения (меньшее значение времени на движение транзитного 
потока свидетельствует о развитии транзитного потенциала);

6) мощность транзитного потока, определяемая по объему транзита, пе-
ремещаемого в единицу времени (чем мощнее транзитный поток, тем боль-
ше масса груза, перемещаемая в единицу времени, и больше развит транзит-
ный потенциал региона);

7) густота транзитных путей сообщения грузов (чем больше расположе-
но транзитных путей сообщения в регионе, тем лучше развит его транзит-
ный потенциал);

8) величина транзитного грузооборота, приходящаяся на 1 млрд руб. 
валового регионального продукта (чем выше величина транзитного грузоо-
борота, приходящаяся на 1 млрд руб. валового регионального продукта, тем 
лучше развит транзитный потенциал);

9) доля дохода от транзита в общей величине валового регионального 
продукта региона (чем больше доля дохода от транзитных перевозок, тем их 
больше и тем выше степень развития транзитного потенциала); 

10) доля транзитных потоков в общей величине перевезенных грузов 
(чем больше доля транзитных потоков, тем лучше развит транзитный потен-
циал региона). 

Для оценки транзитного потенциала Т. В. Романькова предлагает так-
же использовать подход, основанный на расчете среднего динамического 
показателя. Уровень среднего динамического показателя в данном случае 
свидетельствует о степени развития транзитного потенциала региона (воз-
можны 5 степеней) [2]. Данная градация позволяет установить более точное 
значение степени развития транзитного потенциала региона и разработать 
конкретные мероприятия по ее повышению. То есть используемая в рамках 
данного подхода система позволяет установить степень развития транзитно-
го потенциала региона, провести сравнительный анализ по каждой области 
и разработать стратегическую карту, в которой будет определен вектор раз-
вития транзитного и логистического потенциалов по каждому из них.

Еще одним заслуживающим внимания направлением исследования 
транзитного потенциала Республики Беларусь является проводимая в рам-
ках международного проекта Amber Coast Logistics разработка индекса 
транзита (LPI), поскольку транзитный потенциал является одной из харак-
теристик логистической системы. Данный индекс предназначен для оценки 
эффективности логистической деятельности отдельного государства или ре-
гиона в целом. Он оценивается Всемирным банком на основе опроса ряда 
субъектов хозяйствования, связанных с осуществлением логистической дея-
тельности. Опрос состоит из двух частей: определяется международный LPI 
и внутренний. На их основе рассчитывается интегральный показатель LPI 
и место среди стран мира, участвующих в рейтинге [3]. LPI определяется по 
следующим критериям: эффективность таможенного и пограничного конт-
роля; качество торговой и транспортной инфраструктуры; конкурентоспо-
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собность цены поставок; компетентность и качество логистических услуг; 
возможность отслеживать грузы; частота, с которой поставки достигают по-
лучателя в запланированные или ожидаемые сроки.

По итогам 2020 г. Республика Беларусь заняла 120-е место среди 160 ох-
ваченных исследованием стран, разместившись по соседству с Ямайкой 
и Тринидадом. По всем критериям в нашей стране отмечено ухудшение [4].

То есть анализ LPI может использоваться как для комплексной оценки 
развития логистики страны, так и для факторного анализа ее логистической 
привлекательности. Вместе с тем в нем отдельно не рассматриваются факто-
ры, определяющие транзитные возможности государства.

На основе проведенного исследования можно сделать вывод о том, что 
вопрос о выборе конкретной методики оценки транзитного потенциала 
остается дискуссионным и допускает вариативность ответа, которая опре-
деляется целью и задачами конкретного проекта. Это формирует множест-
венность альтернатив ведения проблемно ориентированных исследований, 
но и усложняет работу по сопоставлению и использованию их результатов 
в разных областях администрирования.
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