
доставляем ая пассаж ирском у транспорту льгота по НДС. По действую 
щ ем у законодательству автохозяйства, осущ ествляю щ ие городские и 
пригородные пассаж ирские перевозки и освобожденные по ним от уп
латы  налога н а добавленную стоимость, не могут ум еньш ать общие п ла
теж и  в бю джет н а суммы НДС, предъявленны е поставщ икам и м атери
альны х ресурсов, к а к  это делаю т все остальны е хозяйствую щ ие субъек
ты . Они вклю чаю т предъявленны й поставщ икам и к  зачету налог в се
бестоимость п ассаж ирских перевозок, увеличивая ее в среднем н а  6 % .

В больш инстве зарубеж ны х стран основным инструментом налого
вого стим улирования пассаж ирского транспорта является  применение 
пониж енны х или нулевы х ставок НДС, что позволяет транспортному 
предприятию  не только зачиты вать суммы НДС, предъявленны е в стои
мости потребленны х м атериальны х ценностей, но и получать соответ
ствую щ ее возмещ ение из бю дж ета в размере разницы  меж ду стандарт
ной, пониж енной и нулевой ставкам и.

П роблемна для транспорта так ж е  уплата налогов, источником  кото
ры х долж на быть прибы ль. Если налог н а  прибы ль и местные сборы не
посредственно связаны  с фактом  получения прибы ли, то такие плате
ж и , к а к  налог н а  недвиж имость, экономические санкции  и другие н а
логи, от него не зависят. В результате убыточные автотранспортны е ор
ганизации , осущ ествляю щ ие пассаж ирские перевозки, не им ея соот
ветствую щ его финансового источника для уплаты  указанны х налогов, 
перечисляю т еж егодно в бюджет собственные оборотные средства в сум
м ах  более 5 млрд р.

Т аким  образом, мож но сделать вывод о том, что в рассмотренной си
туации  налоговое законодательство не только не способствует финансо
вой стабилизации деятельности автотранспортны х организаций , но 
скорее наоборот, обостряет проблемы , которы е в итоге вы нуж денно ре
ш аю тся за  счет бю дж етных субсидий. О чевидна необходимость ум ень
ш ения налоговой нагрузки  н а отрасль. П ри этом речь идет не о предо
ставлении транспорту особого льготного реж им а налогооблож ения, а  о 
создании равны х налоговы х условий по сравнению  с промы ш леннос
тью  и другим и ведущ им и отраслям и народного хозяйства.

Т.Н. Верезубова, канд. экон. наук, 
Н.Н. Евсейчикова, ассистент 

БГЭУ (Минск)

О Ц Е Н К А  Н АЛОГОВОЙ Н А Г Р У ЗК И  В СИСТЕМ Е 
Н А Л О Г О О Б Л О Ж Е Н И Я  Р Е С П У Б Л И К И  Б Е Л А Р У С Ь

Н алоговая н агрузка представляет собой важ нейш ий  показатель 
системы налогооблож ения, позволяю щ ий изм ерить тяж есть  налогового 
бремени для общества. С лож ивш аяся в Б еларуси налоговая система 
ф орм ирует налоговую  н агрузку , оказы ваю щ ую  достаточно сильное 
давление н а  экономику. Наиболее общ им ее показателем  является  доля
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налоговы х доходов государственного бю дж ета в валовом внутреннем 
продукте страны . Н а протяж ении  последних лет совокупная налоговая 
н агрузка (с учетом доходов бю дж етны х и внебю дж етных фондов) в Р ес
публике Б еларусь составляла более 40 % ВВП, что среди стран СНГ я в 
ляется одним из сам ы х вы соких показателей . В рейтинге из 175 стран 
по величине налоговой нагрузки  Б еларусь заним ает ш естое место в м и
ре, по количеству уплачиваем ы х налогов и сборов — второе место 
(125 различны х налоговы х платеж ей), уступая лиш ь Узбекистану 
(130 налоговы х платеж ей).

Относительно вы сокий уровень налоговы х и зъ яти й  в наш ей респуб
ли ке в сравнении с другим и странам и объясняется социально ориенти
рованной государственной политикой и сохранением значительны х 
объемов субсидирования отдельны х отраслей — сельского хозяйства, 
образования, здравоохранения, Ж К Х . Однако чрезм ерная налоговая 
н агрузка стала одной из основных причин уклонения от уплаты  н ало
гов в Б еларуси, что обусловливает необходимость реф ормирования н а 
логооблож ения .

В последнее врем я государство предприняло ряд мер в данном нап
равлении. В качестве полож ительны х моментов отмечены сниж ение 
ставки оборотного налога от вы ручки  с 3 ,9  до 3 ,0  % , транспортного сбо
ра с 4 ,0  до 3 ,0  % от прибы ли, отм ена н алога н а  автомобильное топливо, 
чрезвы чайного налога и обязательны х отчислений в государственный 
фонд содействия занятости . Общее сниж ение налогового бремени в 
2007 г. планируется н а 0 ,7  процентны х пункта. Вместе с тем налоговая 
н агрузка на эконом ику республики остается достаточно высокой и сни
ж ение ее уровня является  одним из основных направлений бю джетно
налоговой политики  Республики Б еларусь н а  ближ айш ие годы. П оэто
му одной из главны х задач являю тся разработка эффективной налого
вой политики  и построение налоговой системы, обеспечиваю щ ей сни
ж ение налоговой нагрузки  на экономику страны . Реш ение данной зад а
чи м ож ет бы ть достигнуто путем:

•  упразднения ряд а м елких  налогов и сборов;
•  введения упрощ енны х схем налогооблож ения;
•  стимулирования инвестиционной и инновационной деятельности;
•  создания благоприятны х условий для развития предприним а

тельства, малого и среднего бизнеса;
•  ограничения прав местны х органов власти при введении налогов 

и сборов н а  местном уровне.
Снижению налоговой нагрузки в Республике Беларусь могло бы спо

собствовать такж е упрощ ение налоговой системы в части объединения 
налогов и сборов, имею щ их сходную налоговую  базу, наприм ер девяти 
объектов облож ения по экологическом у налогу и других. Это позволило 
бы избеж ать ф инансовы х санкций  государственных налоговы х органов 
за  ош ибки в исчислении налогов по достаточно слож ной м етодике и 
такж е привело бы к  сниж ению  налоговой нагрузки  для добросовестных 
п лательщ и ков.
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