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ПЛАНИРОВАНИЕ ПРОВЕДЕНИЯ 
ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ И РЕМОНТА 

ПОДВИЖНОГО СОСТАВА В АВТОТРАНСПОРТНЫХ ОРГАНИЗАЦИЯХ

Для оценки технического обслуживания подвижного состава в автотранспортных ор-
ганизациях (далее — АТО) используются плановые и фактические удельные результи-
рующие показатели работы технической службы: межремонтные пробеги автомобилей; 
трудоемкость технических обслуживаний на 1000 км пробега; простой автомобилей в ТО-2 
в днях, в днях на 1000 км пробега; количество возвратов автомобилей с линии по причине 
технической неисправности; затраты на техническое обслуживание на 1000 км пробега [1].

Планирование технического обслуживания автомобилей осуществляется по следу-
ющим показателям: нормативная периодичность технического обслуживания (L’то), ко-
эффициент условий эксплуатации (Kусл.экспл), коэффициент природно-климатических ус-
ловий (Kклимат). Значения данных коэффициентов представлены в ТКП 248-2010 (02190) 
«Техническое обслуживание и ремонт автомобильных транспортных средств. Нормы 
и правила проведения» [2].

Периодичность проведения технического обслуживания (Lто-1, Lто-2) рассчитывается 
как произведение трех вышеуказанных коэффициентов (см. таблицу) и утверждается со-
ответствующим приказом руководителя АТО.

Показатели нормативной периодичности проведения ТО-1 и ТО-2 по маркам автомобилей

Марка автомобиля L’то-1, тыс. км L’то-2, тыс. км Kусл.экспл Kклимат Lто-1, тыс. км Lто-2, тыс. км
MB Sprinter 411 10 20 0,8 0,9 7,2 14,4
МАЗ-105 7,5 30 0,8 0,9 5,4 21,6
МАЗ-103 5 20 0,8 0,9 3,6 14,4
МАЗ-215069 10 30 0,8 0,9 7,2 21,6

Источник: собственная разработка на основе данных автотранспортных организаций.

Периодичность, отраженная в локальном нормативном документе АТО, и периодич-
ность, рассчитанная в таблице, могут не совпадать, т.к. в АТО показатель нормативной 
периодичности проведения технического обслуживания может не корректироваться на 
коэффициенты условий эксплуатации и природно-климатических условий. В таких слу-
чаях показатели количества ТО-1 и ТО-2 будут занижены.

Таким образом, можно сделать вывод, что невыполнение необходимого количества 
технического обслуживания подвижного состава приводит к быстрому изнашиванию хо-
довых частей автомобиля и снижению производительности.
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