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ОБЩЕСТВЕННЫЙ ГОРОДСКОЙ ТРАНСПОРТ, ЕГО РОЛЬ 
И ПРИНЦИПЫ РАЗВИТИЯ В ГОРОДАХ БЕЛАРУСИ 

Одним из важнейших факторов, влияющих на экономическую активность 
населения города, является индивидуальная мобильность. Ее ограничение на-
прямую связано с отсутствием грамотно спланированной транспортной систе-
мы, основой построения которой должен являться принцип интермодально-
сти [1]. Далее в работе будет подробнее рассмотрена роль общественного 
транспорта (ОТ) в этой системе. 

Общественный транспорт в рамках теории экономики города представляет 
собой локальное общественное благо (ЛОБ). Его отличительными чертами яв-
ляются относительная территориальная ограниченность, относительная дели-
мость, относительная исключаемость, а также переменное качество обслужива-
ния, зависящее от интенсивности использования блага. Ответственность за фи-
нансирование ЛОБ лежит на местных органах управления. Развитие системы 
ОТ посредством лишь рыночного механизма недопустимо. Иначе — нарушение 
целостности транспортной системы, снижение ее эффективности [2]. 

В крупных и средних городах одной из проблем обеспечения индивиду-
альной мобильности являются заторы на дорогах. Связано это с высокой степе-
нью городской автомобилизации. Для достижения оптимума интенсивности 
движения требуются дополнительные регулирующие меры ограничения пото-
ка, одной из которых является организация маршрута ОТ ввиду его обладания 
более высокой провозной способностью в сравнении с автомобилем [2]. В ма-
лых городах ОТ выполняет преимущественно социальную функцию, обеспечи-
вая мобильность групп, не имеющих автомобиля [1]. 

Обслуживание территории безопасным и комфортным общественным 
транспортном — один из факторов, ведущих к повышению стоимости земли 
и недвижимости на ней. Он влияет на туристическую, экологическую, эстети-
ческую и, как результат, на инвестиционную привлекательность города. 

При построении транспортной системы важно понимание отсутствия ап-
риори «самого лучшего вида ОТ»: каждый вид имеет свои преимущества и не-
достатки, свое соотношение затрат и результата, что дает ему относительное 
преимущество в определенной транспортной ситуации. 

Меры оптимизации системы общественного транспорта в Беларуси можно 
разделить на две группы: 
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 меры по стимулированию использования ОТ (повышение категории 
права преимущественного проезда с ROW-C до ROW-B путем предоставления 
выделенных полос и переустройства нынешних трамвайных систем в полно-
ценные LRT; инклюзивный подход в организации городской среды, увеличение 
государственных субсидий (в проект же бюджета Беларуси на 2020 г. было за-
ложено снижение госдотаций на ОТ: государство намерено потратить на него 
всего 93,6 % от уровня 2019 г. [3]); формирование социального запроса среди 
населения); 

 меры по ограничению использования личного автомобиля: организация 
платных парковок, въезда в определенные части города. 
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