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УО БГЭУ (г. Минск) 

УЧАСТИЕ БЕЛАРУСИ В ПРОЕКТЕ КИТАЯ 

«ЭКОНОМИЧЕСКИЙ ПОЯС ШЕЛКОВОГО ПУm» 

Китай является одним из наиболее важных торгово­

экономических партнеров Беларуси. В 2014 году взаимный оборот то­
варов и услуг составил 4 млрд долл. США. Однако основной лейтмо­
тив взаимоотношений государств - это переход от простой торговли 

к более продвинуrым формам сотрудничества. 31 августа 2015 г. под­
писана Директива Президента N2 5 «0 развитии двусторонних отно­
шений Республики Беларусь с Китайской Народной Республикой)), 

определяющая многообразие направлений сотрудничества. Этой стра­

тегической цели будет способствовать и реализация на территории 

Беларуси стратегии Китая «Экономический пояс Шелкового пути». 

О концепции «Один пояс и один путь» - так Китай назвал ини­

циативу объединенного «Экономического пояса Шелкового пути» и 

«Морского Шелкового пути XXI века» - Председатень Китайской 

Народной Республики Си Цзиньпин впервые объявил в конце 2013 г. 
Менее чем за 18 месяцев Китай разработал всесторонний план дейст­
вий, охватывающий почти 60 стран в Евразии и вне ее и предпола­
гающий их поддержку для реализации проекта. 

У создаваемой сети огромный географический масштаб. Шел­

ковый путь соединяет Китай, Центральную Азию, Россию и Европу на 

севере и связывает Китай с Персидеким заливом и Средиземным мо­

рем через Центральную Азию и Индийский океан на юге. Морской 

IIyrъ начинается от побережья Китая в Европу через Южно-Китайское 

море и Индийский океан по одному маршруту и в южной части Тихо­

го океана по другому. 
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На территории мегаnроекта сосредоточены богатые заnасы ре­

сурсов, nроживает 63 % населения nланеты. По расчетам Китая, го­
довой товарооборот между странами, участвующими в проекте ново­

го Шелкового пуrи, превысит 2,5 трлн долларов США уже в бли­
жайшие 10 лет. 

К01щеnтуальное видение Китая не менее внушительно, чем гео­

графический маспrrаб. Сухоnуmый и морской Шелковый Пояс не 

только укрепят ''rurrъ соединений"- nолитическая согласованность, 

торговля, единая ннфраструктура, валютно-фннансовые потоки и лю­

ди, но и создадут сообщество с "общими интересами, судьбой, и обя­

занностями". Китайские сети Шелкового пояса станут двумя крылья­

ми Азии, с Китаем во главе этого летающего орла . 
. Фактически транзИ'I1IЪiе перевозки из Кит3J1 в Европейский Со­

юз по территории Беларуси начались ранее официально провозгла­

шенной стратегии Экономического пояса Шелкового nyrи. В нюле 

2011 г. бьт открыт железнодорожный маршрут, который соединил 

Заnадный Китай с Центральной Азией и Европой. На территории Ки­

Т3JI он проходит от Чунцина до Алашанькоу в Синьцзян-Уйгурском 

автономном районе, затем через Казахстан, Россию, Беларусь, Поль­

шу и Германню. Общая протяженность этого маршрута- более 

11000км. 

В настоящее время, по данным пресс-службы Белорусской же­

лезной дороги (БЖД), в сообщении Китай- Заnади3JI Европа- Ки­

тай по БЖД курсирует десять контейнерных поездов в месяц: Ки­

тай- Польша (Чэиду- Лодзь); Китай- Германия (Чжэнчжоу­

Гамбург); "Новый шелковый путь" Китай- Германия (Чунцнн­

Дуйсбург); "ВМW" Германия- Китай (Лейпциг- Шэньян); "Сауле" 

Литва- Китай; DНL Китай через Забайкальск- СНГ!ЕС; "Форд" 

Германия- Китай (Дуйсбург- Чунцин, через Достык); Китай 

(Ухань)- Польшаftlехия. 

Альтернативой проекту нового Шелкового пути, создающегося 

на основе Транссибирской магистрали при участии Российской Фе­

дерации и Республики Беларусь, является транскаспийский между­

народный транспортный маршрут. Он связывает Китай и Казахстан 

через Каспийское море с Азербайджаном, Грузией, Турцией, а далее 

с Европой, был разработан в 2013 году и получил название «Шелко­
вый ветер». Первый рейс по альтернативному маршруту из Китая в 
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Тбилиси прибыл 13 декабря 2015 г. Новый маршруr nозволит прак­

тически в nять раз сократить время на доставку грузов: сейчас морем 

из КИТая они идуr до 45 дней, а по «Шелковому ветру» будуr дос­

тавляться всего за 9. 
К проекту «Шелковый ветер» присоединилась Украина. 15 ян­

варя 2016 г. из Украины (г. Ильичевек Одесской области) оn~равился 
экспериментальный рейс контейнерного nоезда по маршруту Украи­

на-Грузия-Азербайджан-Казахстан-Китай, который включает как же­

лезнодорожные участки, так и nаромные nереправы Черного и Кас­

пийских морей (Ильичевск- Батуми и AJJJcr- Актау -nорт). 
Реализация стратегии Китая предполагает современные сnособы 

доставки. При этом особое значение Китай придает созданию «Оnор­

ных пунктов Шелкового nути» - строительству индустриальных 

парков и логистических центров. На данном этаnе уже в 23 государст­
вах, входящих в Экономический nояс Шелкового nyrи, осуществля­

ются 77 проектов зон торгово-экономического сотрудничества. Полу­
чили развитие совместно nостроенный Китайско-белорусский индуст­

риальный парк, Китайско-Казахстанский центр приграничной торгов­

ли в Хоргосе, Китайский промышленный парк в Летане и Актау (Ка­

захстан), индустриальный nарк в Джизаке (Узбекистан), Зоны свобод­

ной торговли в Каунасе и Клайnеде (Литва). 

В Ресnублике Беларусь создается одна из наиболее значимых 

опорных точек, соеднняющих Центральную Азию и Евроnу - Китай­

ско-белорусский Индустриальный парк <<Великий камень>>. Он распо­

JIОжен в 30 км от столицы Беларуси, на площади 91,5 кв. км. Выгодное 
территориальное расnоложение Парка обусловлено его неnосредст­

венной близостью к международному аэропорту Минск, железной до­

роге, транснациональной автомобильной магистрали Берлин- Моск­

ва, а также доступом к Клайnедскому nорту на nобережье Балтийско­

го моря на расстоянии 500 км. Общий объем инвестиций составит 
500 млн долл. В 2016 г. будут завершены работы на nлощади 3,5 кв. 
КМ. China Merchants Group и Китайская машиностроительная корпо­
рация Sinomach являются главными учредителями nарка, ответствен­
ными за его развитие. 

Беларусь с учетом экономических преимуществ является актив­

НЫМ участником «Экономического nояса Шелкового nyrи». 
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