
По состоянию  н а конец 2005 г. количество работников, получив
ш их к ак  высш ее, так  и среднее специальное образование, в сравнении с 
1995 г. увеличилось более чем в 2 раза  и составляет практически  48 % 
общей численности работников отрасли.

Более 50 % сотрудников торговой отрасли с вы сш им  и средним спе
циальны м  образованием относятся к  категории служ ащ их, в первую 
очередь к  специалистам , вклю чая главны х, и руководителям . Это м ож 
но отм етить к а к  полож ительны й  м омент, в силу того что именно их 
вклад  преж де всего обеспечивает адаптацию  отрасли к  новым условиям 
и реш ение вы двигаем ы х перед ней новы х задач и требований.

Однако крайне негативны м  моментом является  тот ф акт, что около 
7 % руководителей вообще не имею т ни высш его, ни среднего специаль
ного образования.

О бразовательный уровень рабочих и других служ ащ их в целом со
ответствует предъявляем ы м  требованиям , так  к а к  допускается преоб
ладание сотрудников с проф ессионально-техническим  и общ им сред
ним образованием.

Д ля стим улирования работников к  повыш ению  уровня образования 
предлагаем  внести в норм ативны е докум енты , регулирую щ ие трудовые 
отнош ения, дополнения о том, что н а  долж ности руководителей следует 
назначать  сотрудников, им ею щ их высш ее образование или больш ой 
стаж  работы в данной сфере.

С.В. Стасюкевич, ассистент 
БГЭУ (Минск)

Л О ГИ С ТИ ЗА Ц И Я  ТОРГОВЛИ Р ЕС П У Б Л И К И  БЕЛ А РУ С Ь

Л огистическая система торговли — это совокупность взаим освязан
ны х логистических операций с потокам и товаров, денег, инф орм ации, 
услуг и прав собственности в сфере товарного обмена, образую щ их ц е
лостность торгово-посреднической деятельности.

Л огистизация торговли Республики Беларусь предусматривает фор
м ирование единой политики  в отнош ении:

•  инвестиций в инф раструктуру транспорта, в том числе строи
тельство сквозны х автомобильны х и ж елезнодорож ны х м агистралей, 
развитие речного и авиационного транспортного хозяйства. Особое вни
м ание следует уделить использованию  современных терм инальны х тех 
нологий обработки грузопотоков;

•  стандартов и требований к  формированию  и обработке универ
сальны х грузовы х транспортны х единиц. Необходимо создание единого 
контейнерного хозяйства, а  такж е производство соответствующей тары, 
комплексно реш аю щ их проблемы сохранности, информационности, 
производительности, безопасности грузопотока;

•  средств связи , в том числе использую щ их возмож ности глобаль
ны х инф орм ационны х сетей и баз данны х, обеспечиваю щ их взаим одей
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ствие участников (субъектов) логистических систем торговли в реж им е 
реального времени, а  так ж е  реализацию  н а  базе им ею щ ихся инф орм а
ционны х средств и технологий диспетчирования системы потоковых 
процессов в сфере национальной и м еж дународной торговой логистики.

Д ля реш ения эконом ико-организационны х проблем логистических 
систем торговли необходима разработка управляю щ ей подсистемы, ор
ганизую щ ей и регулирую щ ей взаим оотнош ения м еж ду элем ентам и — 
логистическим и цепям и и звеньям и торговли.

И.В. Цыкунов, канд. экон. наук 
БГЭУ (Минск)

СОВЕРШ ЕНСТВОВАНИЕ ТАРИ Ф Н О ГО  РЕГУ Л И РО В А Н И Я  
ВНЕШ НЕТОРГОВОЙ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ В РЕС П У БЛ И К Е БЕЛ А РУ С Ь

Традиционной задачей тарифного регулирования внеш ней торгов
ли  считается защ и та  национальны х производителей от внеш ней к он ку
ренции. У станавливая вы сокие ставки  там ож енны х пош лин на товары, 
им ею щ ие отечественные аналоги , государство защ ищ ает отрасли эко
ном ики , неспособные пока н а равны х конкурировать с иностранны ми 
производителям и аналогичной продукции. П ри этом определяю тся осо
бо чувствительны е к  иностранной конкуренции  отрасли эконом ики или 
даж е отдельные крупны е предприятия , требую щ ие особой защ иты .

Основным инструментом тарифного регулирования является  Тамо
ж енны й  тариф. Он базируется н а двух принципах:

1) эскалации  тариф а — повы ш ение ставок там ож енны х пош лин по 
мере роста степени обработки продукции;

2) эффективного тариф а — установление н и зк и х  ставок там ож ен
ны х пош лин н а  товары , необходимые для развития вы сокотехнологич
ного производства с высокой долей вновь созданной стоимости.

Результатом  прим енения этих принципов являю тся так  назы вае
м ы е тариф ны е п и ки  — м аксим альны е ставки там ож енны х пош лин. 
В частности, в Республике Беларусь м аксим альная ставка тамож енной 
пош лины  в импортном тарифе, т.е. тариф ны й п и к , установлена в отно
ш ении ввозимого н а  тамож енную  территорию  Республики Беларусь 
спирта этилового и составляет 100 % тамож енной стоимости.

Следует обратить особое вним ание н а второй принцип построения 
тамож енного тариф а. С тимулирование производства указанны х катего
рий товаров путем прим енения н и зки х  ставок там ож енны х пош лин не 
совсем точно отраж ает приоритеты  развития эконом ики Республики 
Б еларусь на современном этапе.

П оскольку главны м  приоритетом развития национальной эконом и
к и  определен экспорт продукции, м одернизация тамож енного тариф а 
долж на в первую очередь отраж ать  данную  задачу. В белорусском экс
порте традиционно вели ка  доля вы сокотехнологичной продукции м а
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