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Как правило, повЬШiение качества проектирования и конструирования, ав· 

томобилъных дорог должно давать прямую экономию на уровне народного хо· 

зяйства. Однако задача повышения качества может ставиться с целью получе­

ния социального или прИродоохранного эффекта, методы экономического вы· 

ражевия которых пока еще в должной степени не разработаны 

В практической деятельности проектной и строительной организации пе­

реход на новый уровень качества влечет за собой изменение себестоимости 

производства, точнее, изменение размера прибыли. Для того чтобы не возни­

кало противоречия между юпересами народного хозяйства и производственного 

предприятия, необходима компенсация повышения себестоимости производства 

путем соответственного увеличения цены продукции. 

Под влиянием эксплуатационных транспортных нагрузок и кшwатиче­

ских воздействий качеств~нные характеристики автомобильной дороги со вре­

менем изменяются. По мере исчерпания ресурса работоспособности они по-

степенно достигают состояния отказа.. 

дlrя обесttе.ц_е.\WЗ.. ~"i>\'l>~YJt. др~»есияы установленных объемов необходи­

мо иметь дороги с покрытиями, обеспечивающими пропуск лесовозНЪJХ авто­

поездов в зависимости от нагрузки на ось и требуемой шrrенсивности движе· 

н.ия. Увеличение в транспортном потоке многоосных и мвогоколесных авто­

мобильных систем вызывает необходимость повышения требований к прочно­

сти и долговечности констрУкций дорожных одежд. Эти Показатели эксплуата­

ционной надежносm дорожных одежд существенно зависят от характера и 

врёмеюr приложения нагрузки. в настоящее время для обеспечения прочности 

и дошовечности, автомобильных Дорог они рассчитываются без допущения 

нпоIШСния необратимых (пластических) деформаций. 
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Проведенные нами экспериментальные исследования убедительно дока­

зывают, что данный принцип проектирования может быть соблюден лишь с 

учетом характера и времени действия расчетной нагрузки. Поэтому при выбо­

ре лесовозного автопоезда необходимо учитывать степень взаимодействия ко­

лес на автомобильную дорогу. Правильный учет скоростей движенИJ1 многоос­

ных автопоездов позволит диффере~щированво подходить к проектированию 

дорожных одежд нежесткоrо типа и назначать различную толщину в зависи­

мости от характера расположения колес и их времени действия. 

Дорожная одежда - это слоистая система, которая является сложной по 

решению задач упругости с учетом ползучести материалов. Нами впервые по­

лучены теоретические решения и разработаны алгоритмы, позволяющие уста­

навливать численные значения напряжений и перемещений в слоистых дорож­

ных одеждах с учетом времени воздействИJ1 нагрузок, передаваемых от колес 

автомобилей. А при проектировании и строительстве любого инженерного 

сооружения одним из основных вопросов, возникающих перед проектировщи­

ками, является вопрос о его прочности и устойчивости. Ответ на этот вопрос 

может быть получен лишь после всестороннего исследования напряженно­

деформироваиного состояния его в целом с учетом реальных процессов . 

Так, например, при учете вязких свойств используемых материалов, нами 

теоретически и экспериментально установлено, что при скоростях движения 

трехосных автомобилей до 16,7 м/с необходимо последовательное воздейст­

вие колес считать, при расчете дорожных одежд нежесткого типа на проч­

ность, за единый процесс. 

Предложенные способы расчетов могут быть использованы для расчёта 

дорожных одежд нежесткого типа, что позволяет в комплексе с существую­

щими расчетными методами более полно учитывать реальные свойства испоJIЬ· 

зуемых материалов и исключить развитие недопустимых деформаций ползу­

чести в течение всего срока службы дорожной одежды, повышая тем самым 

качество дорожного строительства и эффеJПИВность 
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