
зование способствует сближению механизма ценообразования ва внут

реннем рынке международной корпорации и механизма ценообразова
ния на открытом рыике в условиях свободной конкуренции. Во-вто

рых, регулирование трансфертного ценообразования позволяет бороть

ся с теневой экономкой. Это касается двух важнейших проблем: про
блемы уклонения от уплаты налогов и проблемы нелегального вывоза 

капитала . В-третьих, внедрение системы регулирования трансфертно1'0 
ценообразования потребует от стран дальнейших шarou в области ре
альной интеграции национальных экономик; это касается как стран 
Европейского союза, так и других стран, в которых осуществляют свои 
зковом:ические операции европейские компании. В час-rности, проведе

ние расследований в области регулирования трансфертноrо ценообразо

вания требует тесноrо сотрудничества налоrовых органов разных стран 
в области обмена информацией, устранения проблемы двойноrо налого
обложения, которая возникает в случае выявления случаев уклонения 

от уплаты валоrов и незаконного вывоза капитала. Более того, построе

ние эффективной системы регулирования трансфертноrо ценообразова

ния фактически невозможно без тесной интеграции стран на уровне на

циональных систем государственного регулирования . В частности, не

обходима унификация систем учета и отчетности, действующих в раз
личных странах, формирование системы соглашений об избеЖании 
двойноrо налогообложения, а также унификация системы уплаты на
логов. Реализация указанных мер приведет к масштабной иятеграции 
налоговых систем стран ЕС, других стран, чrо позволит эффективно ре
гулировать деятельность международных компаний в современных ус

ловиях глобализации мировой экономики. 
Внедрение системы регулирования трансфертного ценообразования 

в стра.не, в rом числе и Республике Беларусь, стимулирует внедреяпе 
общепринятых принципов построения налоговой системы, открытость 

экономики, способствует установлению контактов между иапоrовыми 
органами разных стран, реальной интеграции Республики Беларусь со 
странами Европейского союэа, а также снижению теневоrо оборота ка
питала в мировом масштабе. 

В.В. Мацкевич 

БГЭУ (Минск) 

ЕВРОПЕЙСКАЯ ИНТЕГРАЦИЯ И НОВЫЙ МЕТОД 
ТРАНСПОРТИРОВКИ ГРУЗОВ 

ПОД ТАМОЖЕННЫМ КОНТРОЛЕМ 

После вступления в Европейский союз стран Центральной и Вос
точной Европы Ресuуtiлика Беларусь и ЕС стали непосредственными 

соседями. 

ЕС - это таможенный союз, поэтому вступившие страны должны 

применять общий торговый режим без исключений. Внутри ЕС дей-
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ствует общий рывок, общие таможенные пошлины, единые положения 

Таможенного кодекса и как приоритетный, европейский общий метод 
траrщпортировки грузов под таможенным контролем. 

Общий метод ·rранспортировки грузов принят 20.05.1987 1' . соr•ла

шевием стран Европейского союза и стран Европейской ассоциации 
свободной торговли, окончательная редакция документа утверждена 

20.12.2000 г., фактическое использование общего метода во всех стра
нах Енропейского союза началось 01.07.2001 г. 

Основные ттравовые аспекты общего метода изложены в Таможен
ном кодексе (ТК), принятом Европейсюtм советом 12.10.1992 г., а таJ< 

же в последУющих дополнениях к ТК . 

Общий метод транспортировки l'рузов состоит из трех элементов , 

которые совмещают в себе все основные условия: для осуществления 
транспортировки груза под таможенным контролем и обеспечения га

рантии доставки груза по назначению: 

• единый административный документ SAD; 
• система поручительства; 

• электронная система обработки данных NCTS. 
Единый административный документ SAD принят 22.05.1987 г. 

соглашением стран Европейского союза и стран Европейской ассоциа 

ции свободной 'l'орговли в качестве единого документа для оформления 

транспортировки грузов. Он предназначен для формирования данных 

на перевозку груза на бумажных носителях по форме Tl/2~ в зависи

мости от направления и порядка использования. 

Система поручительства по общему методу транспортировки грузов 
позволяет обеспечить гарантию доставки груза в таможню пункта наз· 

начения или "правовому получателю", форму поручительства, наибо
лее приемлемую к данной конкретной перевозке. 

Электронная система обработки данных - новая компьютерная 
система транзита. Формирование данных на перевозку груза в элек

тронном виде по системе NCTS является наиболее эффективным спосо
бом обеспечения контроля доставки при транспортировке груза под та

моженным контролем. Распространение системы зависит от уровня 
технического обеспечения таможен в странах ЕС. С 01 .07.2001 г. всту

пило в силу правовое положение ЕС о распространении системы на все 
страны ЕС. 

Транзитные международные перевозки грузов по территории Рес
публики Беларусь в настоящее врем.я осуществляются в соответствии с 
условиями Таможенной конвенции о международной перевозке грузов 

с применением книжки МДП 1975 г. 
Общее количество выданных таможенными органами Республики 

Беларусь разрешений на перевозку товаров под таможенным контролем 
в 2003 г. составило более 800 тыс. , в том числе более половины этого 'Ко
личества - это разрешенин на транзитные перевозки грузов по проце

дуре МДП. Согласно принятому в Республике Беларусь Положению о 

перевозке товаров под таможенным контролем:, участники процесса ис-
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пользуют TIU(Жe и .цругие способы гарантийного обеспечения: гарантию 

третьего лица, залог, банковскую гарантию, предварительную оплату, та

моженное сопровождение, перевозку груза таможенным перевозчиком. 

Проведеяиый анализ покааал, что доля транзитных перевозок в 

Республике Беларусь без использования книжки МДП (в качестве га· 
рантийного обеспечения) постепенно аозрастает. 

Следует отметить, что система МДП переживает определенный кри

зис и очередной этап реформ ЕС, который направлен на ужесточение 

порядка допуска участников процесса перевозки к осуществлению 

международных перевозок грузов по системе МДП. Количество претен
зий, которые направлены только таможенными органами Республики 
Беларусь национальной гара.нтийной оргаюfзации БАМАП (Белорус

ская ассоциация международных автомобильных перевозчиков), соста
вили более 15 млн дол. США, что говорит о сложной общей ситуации в 
республике с предоставлением гарантий по обеспечению перевозок гру

зов под таможенным контролем. 

С прогрессирующей экономической и политичес1<ой интеграцией 

Европы возникает вопрос, действительно ли она нуждается в двух раз

личных методах транспортировки грузов под таможенным контролем: 

общем методе транспортировки грузов и транспортировке грузов в соот

ветствии с Таможенной конвенцией о международной перевозке грузов 
с применением книжки МДП. 

К сожалению, прямое участие Республики Беларусь в правовых по

ложениях ЕС по распространению и развитию общего метода транспор

тировки грузов в республике не представляете.я возможным, так как 

правовые положения метода распространяются только на страны -
члеяы ЕС. 

В декабре 1992 г. была опубликована первая редакция Общей тран

спортной политики ЕС, которая обозначила вопросы будущего разви 
тия общеевропейской транспортной инфраструктуры . Осноаные при

нципы документа: 

• либерализация транспортного рыюса; 

• решение экологических проблем; 
• создание трансъевропейской транспортной сети (ТТС). 
Республиха Беларусь вовлечена в развитие коридоров ТТС № 2 и 9. 

Через пограничные пункты таможенного оформления (ППТО) двух 

трансъевропей:ских коридоров на территории Республики Беларусь 

пропускаете.я более 50 % всего транзитного потока автотранспортных 
средств. ЕС и Россия заинтересованы в эффективном функциокиро8а

нии транспортных коридоров через территорию Беларуси, т.е. объек

тивно выступают гарантами безопасности Республики Беларусь. 

По нашему мнению, к элементам возможной кооперации в области 

реализации Общей транспортной .политики ЕС и Транспортной поли 

тики республики можно отнести распространение общего метода тран

спортировки грузов в целом или отдельными элементами в Республи

ке Беларусь. 
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Общий метод транспортировки грузов, принятый в ЕС, сопоставим: 
• согласно Таможенному кодексу Респуб;щки Беларусь с 11онятием 

"таможенИЪIЙ режим транзита товаров", а также с основными раздела

ми Положения "О rюрядке перевозки товаров под таможенным контро
лем"; 

• согласно Таможенному кодексу Российской Федерации с поняти
ем "таможенный режим международного таможенного транзита". 

Соседи Республики Беларусь Россия и Украина активно сотрудни
чают . с ЕС по вопросам обе<:печения непрерывности транспортировки 
грузов под таможенным контролем по европейской процедуре по терри

ториям своих государств. 

Следует отметить, что правовая основа европейского общего метода 
транспортировки грузов ocnonaнa также на единых законах, положени

ях, нормах Европейского союза в областях: гражданского права, нало
гового, банковского и страхового законодательств, дорожного кодекса 
ЕС и Общей транспортной политики ЕС, внешнеэкономической дея· 
тельности. 

Привлекательность Республики Беларусь как транзитного государ
ства как раз и заключается в том, чтобы знать и уметь применять на 
практике любые методы и способы осуще<:твления транспортировки 
грузов под таможенным: контролем как национальных так и интерна

циональных уровней . 

п.и.мисуно 

НИЭИ Министерства экономики РБ (Минск) 

РАСШИРЕНИЕ ЕВРОПЕЙСКОГО СОЮЗА 
И ПРОБЛЕМЫ ЭКСПОРТА 

БЕЛОРУССКИХ СТРОИТЕЛЬНЫХ МАТЕРИАЛОВ 

Несмотря на то, что отдельные белорусские предприятия, такие как 
"Керамик", "Керамика", "Красносельскстройматериалы" и некоторые 
друrие, уже освоили современные технол~гии производства и выпуска

ют каче<:твевную продукцию, из-за высокой энергоемкости отечествен· 
ной промышленности строительных материалов некоторые специалис

ты не видят экtnортных перспектив для данной отрасли. И все же в пос· 
ледние годы наблюдается· положительная динамика экспорта белорус
ских строительных материалов. Данная тенденция проявляется как в 

общем результате внешнеторговой деятельности белорусских произво
дителей, так и в отношении стран Евросоюза. Вместе с тем основным 
внешним рынком сбыта наших строительных материалов по-прежнему 

остается Российская Федерация. 
Расширение Европейского союза вызывает необходимость прове

дения ее членами унифицированной с ЕС внешнеторr'Овой политики в 

отношении вашей страны. С момента включения в состав Евросоюза 

новые его члены должны в полном объеме выполнять требования нор. 
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