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ЭФФЕКТИВНОСГЬИСПОЛЬЗОВАНИЯ 
ДИЗИНГ А АВТОТРАНСПОРТА, 

ЗАНЯТОГО МЕЖДУНАРОДНЫМИ ПЕРЕВОЗКАМИ 

Для Беларуси, расположенной на перекрестке двух общеевропейских 

'Iранспортных коридор<>в, особенно велико значение автомобильного транспор­

та, осуществляющего международные автоперевозки. Парк подвижноrо соста­
ва, заюrтого данными перевозками, составляет около 1 О тыс. автомобилей. По­

ступления иностранной валюты от этого вида деятельности ежегодно состав­

шпот около 230 млн долларов ClllA. 
Выполнение международных автоперевозок осуществляется на основе 

двустороwих межправительственных соглашений, которые. Беларусь подписа­

ла с 38 странами мира. Бо.пее 80 % объема перевозок приходится на страны Ев­
росоюза, которые выдают универсальные разрешения на поездки белорусским 

автоперевозчикам. Исследования показывают, ч'rо на этом ры:нхе могут экс­

плуатироваться только автомобили, соответствующие стандарту Евро-3. Одна­

ко отечественные автомобили семейства МАЗ в большинстве свОем не только 
не· соответствуют данному стандарту, но более 60 % из них имеют срок экс­
плуатации более 7 лет. Ситуация усугубляется еще и тем, что в 2005 году к вы­
полнению международных перевозок допускаются новые автомобили, удовле­

творяiощие требованиям стандарта Евро-4, а с 1 января -2008 года - требовани­
ям Евро-5 . В настоящее время подобнаа техниха в Беларуси не производится. 

Поэтому, учитывая сложившееся положение, был разработан и издан Указ Пре­

зидента Республики Беларусь от 8 апреля 2004 года ,№ 171 «0 некоторых мерах 
по улучшению условий реализации автомобильных транспортных средств оте­

чественного производства». 

В связи со значительным увеличением числа международных перевозок 

вознmсает проблема обновления подвижного со~, занятого междунароДНЬl­

ми перевозками. 

Исследования поюnывают, что реШИ'l'Ь данную проблему можно с пом~ 

щью лизинга, который дает возможность получать автомобили в пользование 

на срок, близкий к сроку их полной аморти:iации. 

Проблема оценки комплексной эффективности лизинга должна рассматри­

ваться с трех сторон. Во-первых, с точки зрения. автотранспорmого предпри­

ятия, которое сталкивается с проблемой дефицита оборотных средств и отс~ 

стВием или с недостачей друrИх источников для приобретения транспорта (ли­

зингополучатель ). Во-вторых, с точки зрения привлекательности лизинга как 
вида деятельности для потенциальных инвесторов, предпринимателей и других 

финансовых институтов (лизингодатель) и, в третьих, со стороны Г9Сударства 

(денежные поступления в бюджет за счет лизинговой деятельности). 
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Практиха показывает, что эффективность использования лизинга в транс­
портном комплексе невозможно рассматривать без его равнозначной оценки и 

значимости для указанных сторон. С этой целью нами разработана модель рас­

чета интегрального показателя (Иэ.,) для системной оценки эффективности ли­
зинга. В общем виде он определяется по формуле 

Цп =Э"" ·kJIП +kJIA ·(Эц. ·k1Ц18 +Эцр ·kцр). (l) 

где Э..., - эффеrrиввосn. раз11ВЧИЫХ вариантов обвомеиu uтомобилей дм лизниrопо­

пучатсu; Эць Э- - эффеlmUВОСТЪ JIИЭllIIJ'a ПО ДОХОДВОС'Пl '8 аремеив 803вр8Т8 8118СС111ЦИЙ 
дм ЛИЗllИI'Одаtепа; k", k" - хоэффицвеВТЬ1 удельного веса JWIOГOllWX поступлсииА от лиэии­
rопопучатСJU и лизияrодаТСJU; k_, k..,. - к:оэффицвситw значимости пapawC'l'p& времени и 
ДОХОдllОСТИ ДМ ЛВ:ЗИВГОдатела. 

Расчет коэффициентов выполнен на основе статистических данных пизив­

rовых договоров. 

В результате получен интегральный поuзатель эффеJСТИвности лизинга 

для лиэингодатем, лиэииrоnолучатепя и государства. 

· Данные для обоснования значений вышеуказанных поIСаЭателея · были об­

работаны с помощью регрессионного анализа, в результате чего получена сле­

дующая заВисимость, которая· позволяет рассчитать ожидаемые налоrовwе nо­

С1)'1ШеНИЯ в бюджет: 

У=175711+0,077·Х1 -579026,305·Х2 +3,536·Х3 , (2) 

· гяс У - народвохозdствснныА эффе~сr от реализацив JIИЭНВГОВОГО ковтрахrа. р. ; Х1 -
отnусхвu цена провзводИТеJц объекта лизинга, р. ; ·Х2 - срок хоятрапа. годы; Хз - срсдяu 
ставка фрахта, р. 

Разработанная методология позволяет комплексно оценить целесообраз­

ность любой лиэинговой сдетси. 

· Вместе с тем, нами разработана мотивационная модель развИТЮI JtИЭинrа 
отечественных грузовых автомобилей на основе такого экономического норма­

ти.ва, ках ставка тамоЖеяиоА пошлины. Сущность мотивационной модели за­
ключается в ориентации белорусских лиэингодателей и лИэинrополучателей на 
приобретение современной отечественной транспортной теХНИJСИ с учетом раз­
работанного мехавиэма таможенного обложеНИJ1 ввоэиыых по лиэингу импорт­

ных автомобилей. Он включает следующие взаимосвязанные между собой эле­
менты: обоснование величины доба.Влениой таможенной стоимости импорти­
руемой техники, вЬU1ВJ1ение рыночной стоимости аналога отечественного про­
изводства, обоснование аJ<'I)'альности объекта импорта дrur национальной эко­

номики страны и расчет веJJичины. таможенной пошлины ДЛ.1 лиэквrовых 

Транспортных средств. Предлагаемая схема представлена на рис. 1. 
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Рис" 1. Предnагаемая схема таможен.ного обt.10Жения 
ввозимых по лиэинrу импортных автомсiбиЛей 

ВСТС расс~ется как разница межДу рыноЧirой" сrоимосiъю ино­
странного аналога (ВРСА.) и отечественного автомобИ:ЛЯ, rфЯнятоrо в ·каЧеств'е 
эталона (РСАа) на внуrреннем рынке: · 

ВСТС = ВРСА,. · К,. -PCJ\, (3) 

где ВРСАк - рыноЧная . стоимостi. иностраиноrо аналога об1.ела лизинrа ·на отечест-
венном рЬlН](е ; РСАо..:. рыночиu стоимость отечеетllенного эталона. · · 

·' . 

Тогда мотивационная. модель - определения таможенной пошпиньi (ТП) мо­

жет быть представлена следующим образом: 

. m = f(~CTC~ ЕС, к., к~. ~J" 
• . • t, • 

(4) 

rде ЕС - eдииllJI уНифицироваиная· :rаможецнu ставка дщ оценки значимости опреде­
ленной таможенной группы автомобилей. для республики; к. - .коэффiщиент, учитываю~щd! 
идеJПНфикаци.ю иНостравного лизингового автомобиля в · сравнении .с отечесТвенвым этало­
ном; К,~ коэффиriиент соответствия современным эколоmчееки:м~сТ~артам Евро (а соот­
ветствии с действующими и hерспективиЬlми стандартаЬlи); к.-коэффиЦиенТ знаЧИмосm ав-
томобилей д1L11 народного хозяйства страны. · 

Интеграция предложенной схемы таможенного обложен~ в структуру ли­

зинговых контракта~ позволит пQвысить эффек:rивность КЭJJСдой из составляю­

щей .модели, придать государственной -пqлщике. в обласТи транспорта, Т/!МО­
женного регулирования и лиз~ направленность в сторону моти~ц заку­

пок отечественных грузо,вых авто~обилей для ос;УЩ~~еmц ~еждународных 
перевозок. 

1 В качестве IUW\oгa кносrранiюrо образца .1Jр!'нп. автомобкл~.1-fвек~2'\()Е42 <<Евро-~х)) (год выпус-
ка - 2000; стамар:r Евро-2, мощность д~ц: - 420 л.с .). . " , . 
1 В качестве· ЭТалока при расчетах nримт. автомобиль МАЗ-54323 (год выпуска - 2000, .двкгатслъ 
ЯМЗ-236, мощность - 330 л .с.) . 
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