
бумаг и рынка в целом, владеет корпоративной информациеll, знакома с О'Nетами, прое1СТ11Ми и ин

вестиционными nерспектнвами значительного количества действующих компаниll (фнрм). Поэтому 

инвестицио1111ая компанНJ1 может оказать услуги как в направленнн корпоративного финансмрованн• 

и посредничества, так и в области портфельного инвестирования и ж:посредС111СниоА де.-тельности на 

рынке ценных бумаг. 

Инвестиционноll компании следует оказать услуги по нахождению объекта инвестмцмll, пред

ложить 1\онкретныll способ вложени" средств в существующий бизнес, а таюке бьrrь способной ока

зывать посреднические услуги в организации коммерческого партнерства, сформулировать еенчур

ныi! фонд, как способ концеfffJ>3цни капиталов нескольких своих клиекrов, найти новых акцмонеров

инвесторов путем выпуска новых акций клиента-эмитента, помочь в разработке nроrрьtмы развктия 

бизнеса клиента . 

Кроме вышеуказанных услуг иивестиционнаJ1 компания выполняет доверительное управление 

как способ профессионмьного управления ликвидными активами клиентов, а таюке брокерское об

служивание и дилерскую деятельность на рынке ценных бумаг. 

Почекина В.В. 

Инстиrут экономики НАН Беларуси 

ЭКСПОРТ ТРАНСПОРТНЫХ УСЛУГ В ЭКОНОМИКЕ СТРАН СНГ 

Оrличительными особенностями изменевий, происходящих в транспортных сис

темах СJ-П"", являются : 

• рост объемов перевозок внешнетор1-овы11 грузов; 

активная конкурентна" борьба транспортных национальных ведомств, перевозчиков и экспеднто-

' 
ров за привлечение транзитных грузов в транспортную систему; 

• деятельность естественных монополий на транспорте, устанавливающих особые (более высокие) 

цены на транспортные услуг по внешнеторговым грузам , что вступает в противоречие с интересами 

предприятнi! и организаций внешнеэкономического комплекса; 

• отсутствие скоординированной системы ннтермодапьных перевозок из-за разрыва св11эеi! между 

различными сегментами транспортных н инфраструктурных рынков; 

сращивание экспедиторской де.тельности с перевозочноll, что ущемляет юrтересы rрузовладель

цев·экспортеров н импортеров; 

• национальные нормы правового регулирования перевозочной деятельности часто вступают в 

противоречие с действующими нормами международного частного транспортного права. 
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Понятие 1аксnорт транспортных услуn> следует определJIТЬ как «Оказание услуг при пересече

н ни груза отечественным транспортным средством или перевоочиком государственной rра11нщ.т. 

Экспорт транспортных услуг являетсJ1 формой виешнеэкономическоi! де~rrельности страны, которую 

представляет перевозчик. Такой подход позволJ1ет ВIСllЮЧИТЬ в экспортные операции стра11ы более 

широкий набор транспортных работ и услуг, который по своеi! сути всегда был экспортным, но в со

ветское врем.t таковым с позиций мо11ополни внешнеll торговли не признавался. 

Главное влияние на формирование рынков транспортных услуг в СНГ оказывает внутренняя 

хозяйственна.я деятельностъ ее субъекrов . Внутренние хозяйственные связи определяют характер 

транспортно-экономических отношений. Насыщенность внутреннего транспортного рынка создает 

предпосылки для международной деятельности отрасли. 

Вторым важнейшим фактором является внешнеэкономическая деятельность, все формы кото

рой влияют на структуру транспорт11ых услуг. Основнм роль в этом процессе принадлежит в11ешней 

торговле, которая инициирует развитие определенных сегментов транспортной отрасли . Свой вклад в 

формирование рынков транспортных уснуг 8 стране вносят иностранные перевозчики , прекращая зти 

рынки в достаточно конкурентные. 

И , н аконец, третьим фактором, оказывающим влияние на формирование транспортных ры11-

ков, яuляется та часть международной торговли, в которой хозяйственные субъекты страны не при

нимают непосредственного участия. Речь идет о торговле между третьими странами, которая оказы

вает влияние на структуру и состояние рыиков услуг, определи11 оо многом их ценовую конъюнктуру . 

Поэтому одной из задач национальных транспортных политик является создание условий и предос

тавление гарантий, обеспечивающих привлечеиие дополнительных грузопотоков на отечественные 

рынки транспортных и инфраструкrурных услуг. 

В случае работы с экспортным грузом отечественный транспорт продает оказываемые 11м ус

луги покуr1атеJ1ю вывозимого из страны товара независимо от того, нанимает перевозч ика он сам (nо

куnатель) иш1 это сделал поставщик продукции. Если перевозчиком становиося белорусская транс

портная фирма, то понученное ею вознаграждение поnолш1ет доход страны . При реали1<1ш1и им

портных внеш11еторrовых сделок транспортные услуги продаются уже отечественному nокуr1ателю 

товаров, н полому важно, кто их будет осуществнять. 

Другой частью экспорта транспортных услуг являtОТСя транзитные перевозки, которые в стра

нах СНГ в большинстве случает осуществлиются железнодорожным транспортом . Развитие транзита, 

кроме прямого фи11ансово1·0 результата оказывает конъюнктурное воздействие на оте•1естве1111ые ... 
транспортные рынки и транспортную инфрас.-тру~n·уру . 
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ЭкспортныА потенциал транспорта может быть реализован только через адекватную инфра

структуру. Как и транспортные предприwти.11, инфрасtруктурные подразделени.11 внос.11т cвoll аклад во 

в11ешнеэкономичсскую деwтеnьность. Экспортом инфраструктурных ycnyr .11вnJ1eтcJ1 процедура вы

пол11е11ия заказов по обработке грузопотоков, пересекающих государственную границу страны . Ин

фраструктурная деwrеnьность включает множество видов и форм, отражающих специфику и уровень 

переработки различных грузопотоков. Таким образом, формируются рынки инфраструктурных усnуг 

как сис-rема эко1юмических отношений купли-продажи, в рамках котороА формируются спрос, пред-

ложею1е н цена на них . 

Пранеакч А.А. 

БГЭУ (Мине.к) 

ФАКТОРЫ ПОВЫШЕНИЯ НАЦИОНАЛЬНОЙ КОНI<УРЕНТОСПОСОБНОСfИ 

Мирохоз.11йственные позиции nюбoll страны в настоящее время опредеш1ЮТСJ1 в первую 

0•1ередь ее конкуре1rrоспособностью, которую, в общем виде, можно определить как обладание свой-

ствамн, дающими преимущества в экономическом соревновании с соперниками . 

Дnя Республики Беларусь, заметно отстающей от мировых экономических лидеров, задача 

повышения национаnьной конкурентоспособности, конкурентоспособности отраслей и прсдпрюrrий 

станов11тся первоочередноli общенаuионаnьноli проблемой . 

Проблема r1овышени11 конкурентоспособностм имеет чрезвычайно масштабный и ком

П J1ексный характер, и может решаться nншь во взаимосвязи со структурноll перестройкой народного 

хозяйства, посnедовательным преодолением имеющихся в экономике деформаций и созданием со-

временного промышnенного потенцнаnа. 

Наuиональная конкурентоспособность зависит от целого ряда факторов - совокушюrо эко-

11омичсского потенцнаnа, уровня управления , потенцнаnа и развития НИОКР, состоянн.11 финансового 

рынка н качества финансовых услуг, степени развития инфраструктуры, качества производственного 

персо11ала, в.qияния государства на создание конкурентной среды н некоторых дРуrнХ. 

Для беnорусских nредпрнwтнй , находящихся в ttастоящее время в крайне сnожном финан

совом поnоженни, невозможно в кратчаАшие сроки совершить рывок к новым, достаточно капнтаnо

емкнм стадиям конкурентоспособности . Однако, nредставnяется неизбежным освоение ими отдель

ных важных :элементов де11тельности зарубежных конкурентов, удерживающих свои преимущества за 

счет и11вестнцнй н нововведений. 

Представл11ется крайне необходимым увеnнчение участия правительства в повышении конку

рентос11особностн оте•1ественных предJJрнннмателей . Здесь роль государства должна состоять в том , 

чтобы последоватеnыю формнров~rrь макроэкономическую среду н и~~вестиuионный климат, а также 
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