
) . Доходность (ставка доходности акrнвов н чистых апивов). 

С точки зрения кредитов фирмы ос11овоА анализа 11алиютсJ1 : 

J. Ликвидность (текущиii и критический коэффициент ликвидности, а также ликвид~~ционная 

стои"'ость фирмы); 

2. Финансовый леверндж (доЛJI долговых обязательств в активах ; доли заемного капитала в ка­

питапизвцнн, соотношение заемного и собственного капитала); 

J . Обслужива11не долга (коэффициенты покрытиJ1 процентных выплат н долговых обяза­

тельств) . 

Определение инвестиционных целей фирмы н проведение ее инвестиционного анализа позво­

ляет выявить 11анболее привлекательные на11равлення инвестиций, нх 01Пимальные объемы н сроки 

вложе11ия К11ПИТала . 

Плева ко Л., Плевако Т. 

Латвнйскнli университет (Рига) 

УПРАВЛЕНИЕ ФИНАНСОВЫМИ ИНВЕСТИЦИЯМИ 

Финансовые посредннкн представляют собой органнэацнн, выпускающие финансовые обяза­

тельства и продающие их в качестве активов за деньги. На полученные таким образо"" средства при ­

обретаются финансовые а~n-ивы другнх компаний (фирм). Финансовыми посредниками явпяются 

коммерческие банкн, сберегательные и кредитные ассоциации, сберегателы1ые банки , кредитные 

союзы , стра.~овые компании, пеf1сионные фонды и др. Финансовые посредники косвенным образо"" 

обеспечивают дополнитслы1ую возможность привлечения средств населения для компаний (фирм). 

Компания выдает посред11нку це11ные бумаги в обме11 на получаемые средства. Посредник привлекает 

средствв населения , представляя инвесторам возможность открытия чековых н сберегательных сче-

тов. 

Инвестор принимает решения относительно приобретения цен11ых бумаг, от11осителы10 объе­

мов и сроков и11вестнрова11иJ1 . Основу и11всстиционного процесса составляют: выбор наиболее при ­

емлемого варианта инвестиционной поли·rики, анализ рынка ценных бумаг, оценка его эффективно­

сти. 

Инвестиционные компании мо1ут использовать свой потенциал в сфере инвестиционного по­

средничества . Это может быть роль посредника между производственными компаниями (фирмами), 

желающими получить инвестиции, и и11веститора,..и, которые не в состоя11нн самостоятелыю опреде­

лить наиболее привлекательный объект инвестиций. Инвестиционная компания посто11нно занимает­

ся мониторингоf\1 ситуации на рынке ценных бумаг: знает состояние различных эмитентов ценных 

184 



бумаг и рынка в целом, владеет корпоративной информациеll, знакома с О'Nетами, прое1СТ11Ми и ин­

вестиционными nерспектнвами значительного количества действующих компаниll (фнрм). Поэтому 

инвестицио1111ая компанНJ1 может оказать услуги как в направленнн корпоративного финансмрованн• 

и посредничества, так и в области портфельного инвестирования и ж:посредС111СниоА де.-тельности на 

рынке ценных бумаг. 

Инвестиционноll компании следует оказать услуги по нахождению объекта инвестмцмll, пред­

ложить 1\онкретныll способ вложени" средств в существующий бизнес, а таюке бьrrь способной ока­

зывать посреднические услуги в организации коммерческого партнерства, сформулировать еенчур­

ныi! фонд, как способ концеfffJ>3цни капиталов нескольких своих клиекrов, найти новых акцмонеров­

инвесторов путем выпуска новых акций клиента-эмитента, помочь в разработке nроrрьtмы развктия 

бизнеса клиента . 

Кроме вышеуказанных услуг иивестиционнаJ1 компания выполняет доверительное управление 

как способ профессионмьного управления ликвидными активами клиентов, а таюке брокерское об­

служивание и дилерскую деятельность на рынке ценных бумаг. 

Почекина В.В. 

Инстиrут экономики НАН Беларуси 

ЭКСПОРТ ТРАНСПОРТНЫХ УСЛУГ В ЭКОНОМИКЕ СТРАН СНГ 

Оrличительными особенностями изменевий, происходящих в транспортных сис­

темах СJ-П"", являются : 

• рост объемов перевозок внешнетор1-овы11 грузов; 

активная конкурентна" борьба транспортных национальных ведомств, перевозчиков и экспеднто-

' 
ров за привлечение транзитных грузов в транспортную систему; 

• деятельность естественных монополий на транспорте, устанавливающих особые (более высокие) 

цены на транспортные услуг по внешнеторговым грузам , что вступает в противоречие с интересами 

предприятнi! и организаций внешнеэкономического комплекса; 

• отсутствие скоординированной системы ннтермодапьных перевозок из-за разрыва св11эеi! между 

различными сегментами транспортных н инфраструктурных рынков; 

сращивание экспедиторской де.тельности с перевозочноll, что ущемляет юrтересы rрузовладель­

цев·экспортеров н импортеров; 

• национальные нормы правового регулирования перевозочной деятельности часто вступают в 

противоречие с действующими нормами международного частного транспортного права. 
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