
торгово-экоиомических о·rношений и более значительным - потенциал сотрудничества. С oд11ni! 

стороны , на америка1<ском рынке широко представлены доступные и качественные товары китай­

ского производства, которые пользуются большоЯ популярностью у нотребtпелей . С другой ето­

ро11ы , в 2001 году на 2606 увеличилось число американских инвесmционных проектов в Китае, 

ко1пракп1ая стоимость которых достигла 7,5 млрд. долларов, а 4,4 млрд. были реализованы. В ок­

тябре 2001 года четыре китайские авиакомпании подписали с американской корпорацией "Бои11г" 

соглашение о покупке самолетов стоимостью 1,6 млрд. долларов. Эта американо-китаАская сделка 

стала крупнейшей за последние годы . 

В этой связи логичным представЛJ1ется активное содействие США кlПЗiiскоi! стороне в 

процессе подготовки и вступления КНР в ВТО. В конце 1999 г. было подписано двустороннее 

соглашение об условиях присоединения Китая к ВТО, реализация которого завершилась в декабре 

2001 гuда принятием КНР полиоправным членом Всемирной торговой организации . 

В двухстороннем сотрудничестве открываются еще более обширные перспективы, 

реалюовать которые можно, в частности, в случае предоставления широкого спектра 

ффекп1в11ых услуг средним и малым предприяmям двух стран для активизащ1и их 

сотрудничества. Американские и китайские компании, особенно малые, нуждаются в получении 

достоверной информации о рынке и клиентах, обладающих потенциалом дnя взаимодействия . 

Поному одним из важных шагом в активюации экономических взаимоотношений было 

110дnисание соглашения о сотрудничестве между Китайским комитетом содействия развитию 

международной торгоliЛи /Китайская международная торговая палата/ и Торговой палатой США, 

которое имело целью содействие развитию средних и малых предпрняmй после вступления КНР в 

ВТО . Как ювсстио, Торговая палата США является крупнейшим в мире торrовым союзом, в 

состав которой входит свыше 3 млн . организаций и предприятий в различных областях бизнеса. 

В цепом же практическое применение действующего в рамках ВТО торгового 

законодательства в отношении Китая означает снятие оrра.ннчениi! не только для китайёкого 

экспорта в США, но и для американского экспорта в Китай . 

ШаврукС.В. 

БГЭУ (Минск) 

МЕЖДУНАРОДНЫЕ АЛЬЯНСЫ В СФЕРЕ АВИАЦИОННЫХ 
ПЕРЕВОЗОК - ВАЖНЫЙ ИНСТРУМЕНТ ПОВЬШIЕНИЯ 

КОНКУРЕНТОСПОСОБНОСГИКОМПАНИЙ 

Увеличение количества между11ародных альЯJ1сов в последt1ие годы является своеобразной 

реакцией авиакомпаний 11а коюсретяую экономическую ситуацию. 

Как известно, 20-30% всего трафика у основных перевозчиков приходится на рейсы между 

Северной Америкой н Европой. Быстрая консолидация сферы а.виаперевозок в Соединенных Шта­

тах и в Европе, поэтому, вполне объяснима. Посредством созданЮI альянсов, компании пьrrаются 
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uднuвременно nгr~tничить количество не 3;1нятых мест" само11ет-dХ и спраnиты:я <: :Jкu11uмич"1:ким 

сnадом . 

ООычнс для заключенНJI альянсов примекаются специалисты 11 вопросах маркt:ТИнга, а 

соглашения о сотрудннчестве традиционно вкпючакл такие щюграммы для часто летающих 

клиентов, как призовая система накопления налетанкых киломечюв, о совместном маркетинге. 

оказании услуг. логистике и франчаiЬинrс. 

Альянсы решают для партнеров действительно стратепrческие задачи . Они закрепляют 

присутствие компаний на рынке и консолидируют рыночную позицию во все более 

обостряющемся конкуренпюм окружении . При этом 500/о алыrнсов представляют соглаше1111я по 

совместным программам для часто летающих, 15% включакл соглашения по сотрудничеству в 

сфере питания , подготовке и тренировке пилотов, ремонту и приобретению самолетов . 

Самым большим нововведением в последние годы стало создание гру1~nировок 

авиаnеревозчиков, т.е . более сложных форм страте1·ическнх альянсов, степень сотрущ1ичества 

внутри которых отличается тенденцией к созданию более близких отношений по всем аспектам 

авиационного бнзнеса от маркетинга до логистики. И чем более ю1зкой является степень 

регулирования внутри них, тем более эти алыU1сы трансформируются в единую компанию . 

Такие альянсы находятся еще в стадии развития и отли'iа!ОТСЯ друг от друга по степени 

координаuии и кооперации, а авиалинии входящие в альянс, могуr поддерживать связи с 11руrими 

авиалиниями . 

Основной задачей альянсов в отрасли авиаперевозок ЯВJU1ется., прежде всего, усиление н 

расширение прнсутствня на рынке, посредством предостаnJlения клиентам (пассаж11рам) 

возмож1юсти беспересадочных перелетов в возможно большее число пунктов назначения . 

Примерно в 70% алышсов партнеры используют систему совместной продажи билетов, благодаря 

которой авиперевозчики-пвртнеры могуr продавать бнлеп,~ на рейсах друг друга от имени друг 

друга . 

13 результате высокой эффеКТЮ1ности альянсов, конкуреюuu среди основных группировок 

за присоединение к ним новых членов постоянно растеr. 

К созданию междуиарод~Iых альянсов, а не к слиянию или приобретению, как в других 

отраслях, компании также вынуждают rосударст11Синые Оfl'ЗНИЧени.11 на иностранное владение 

акциями авиалеревозчихов. получившие распространение в последнее время . 

Международная И11ДУстрия авиаперевозок в значительной степени подвергается 

регулированию, и не только государственному. Среди авиационных компаний широко 

распространеНЪJ междупароднЪlе стратегические алыrnсы, создаваемые с конца 80-х годов ХХ века 

н охватывающие разлнчные регионы и авиалинии . 

Авиационные компании с удовольствием идуr ив создание стратепrческих аль.11нсов, чтобы 

расширl!ТЬ сферу своей деятельности, сообща преодолеваn кризисные периоды в экономическом 
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развитии и потому, что процесс сл11яни/:1 и приобретений на международном уровне долог, а их 

положительный результат не гарантирован . 

ШаврукИ.В. 

Совет Республики Национального собранИJ1 Республики Беларусь (Минск) 

ПРИСОЕДИНЕНИЕ КНР К ВТО И ПОСЛЕДСТВИЯ ДЛЯ ЭКОНОМИКИ 

Наблюдатели назвали революююнным дЛЯ всей мировой экономики присоединение к ВТО 

Китая - государства, входящего в восьмерку ведущих стран по уровню проюводства и в 

последние годы демонстрирующего самые высокие темпы роста внутреннего валового продукта. 

После получения •mенства в ВТО организации китайские официалы1ые лица неоднократно 

заявляли о твердом желании вьшош1ять взятые стра.ной обязательства, соблюдать все правила 

вто. 

Китайское общество вступило фактически в период беспрецедентных реформ и перемен : 

11рав11тельстоенные ведомства, предприятия и рядоnь1е китайцы стремятся адаптироваться к 

новому статусу страны - члена ВТО. 

Политическое руководство Китая ясно понимает, что в условиях экономической 

глобализации разuнтие китайской :жономнкн невозможно в отрыве от внсщнего мира, а развитие 

м11ра нуждается и в Китае. 

Вступление в ВТО, предоставляет стране реальные огромные коммерческие возможности 

для торгово-инвестиционного сотрудничества с деловыми кругами всего мира, и их надо 

реализовать через совершение прорыва о освоении новых сфер зарубежных инвестиций. 

После присоединения к ВТО Китай приступил к разработке законов и нормативных актов, 

скоординированных с подписанными е ВТО соглашениями и протоколами . 

Она включает в себя аннулирование ряда законоположений н регламентаций , разработку и 

совершенствование соответствующих административно-нормативных актов и правил, 

интенсивную работу по упормочению местных нормативных актов и правил, а также иных 

разработанных 11а местах директивных документов. 

Эта сложная работа ведетсх во всех 25 министерствах и госкомитетах, подведомстве1шых 

Госсовету КНР, nровинцИJIХ , З111:ономных районах и городах центрального подчинених и касается 

более чем 1150 действующих законоs, закшюnоложений, регламентаций и друпrх документов. 

Во исполнение этих обязательств Госсовет КНР уже подготовил 25 из 30 

административных законодательных акто», часть которых бЪIЛа »новь разработана, часть 

пересмотрена, также аннулировал 12 акто» и отказался от 34 политических документов. 

Госкомитет по делам планироsания и развития уже объявил об анnулироваиии 124 актов, 

касающихся цен на товары, и намерен внести коррективы в 51 подобный акт. 
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