
ней торговли Республики Беларусь является уменьшение импорто

емкости производимых товаров и импортозамещение продукции, 

используемой внуrри государства. 
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RYNEK PALIW PLYNNYCH W POLSCE 

Скудларски Я., Ботвиньска К. Рынок жидких топлив в Полъше. Проанализи

рован рынок жидких топлив Польши за период 2010-2015 гz. Производство топ

лив в Польше в 2010-2015 zz. увеличилось. В структуре производства в Польше 

доминирует дизель и бензин. Почти в 3 раза увеличuлся экспорт жидких топлив 
из Польши, в структуре экспорта доминирует мазут. Потребление топлив в 

Польше в 2010-2014 гг. немного уменьшuлось, а в 2015 г. наблюдался некоторый 

рост, который позволил достичь уровня 2010 года. В структуре потребления то
плив в Польиtе 50% составляет дизель. 

Przemysl motoryz.acyjny oraz sektor transportu щ jednymi z 
najdynamicmiej rozwijaj~cych si~ obszar6w gospodarki Rozw6j 
moЬilnosci zwi~ksz.a со roku licz~ sarnochod6w osoЬowych па drogach, 
natomiast przemysldostarcza со roku nowe pojazdy transportowe, flotowe, 
maszyny i uщdzenia. Braпze te щ scisle zwi~zane z sektorem paliwowym, 
kt6ry cщsto jest waлmkowany trendami w powyZ.szych braлZach . 
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W niniejszej pracy dokonano analizy rynku paliw ptynnych w Polsce w 
latach 2010-2015. W anaiizach uwzgl<rdniono produkcj((, import., eksport 
oraz krajowц_ konsumpcj(( paliw plynnych. 

Produk~a paliw ciekrych w latach 2010 - 2015 wyniosta tц_cznie 145 
609 tys. m . Od 2012 r. miat miejsce spadek produkcji oleju nap~owego, 
со wyn.ikato ze zmniejszenia si(( popytt1 na to paliwo. Utrzymujц_cy si(( 
trend w przetw6rstwie юру naftowej przyni6st zwi<rkszonц_ produkcj(( 
pozostarych paliw. Od 2013 roku nasЩpil 1 % wzrost udziaru produkcji 
oleju na~dowego, Ьenzyn silnikowych oraz ci((:Zkiego oleju opalowego. 
Spadek produkcji odnotowano jedynie w przypadku lekkiego oleju 
opatowego, w nieco mniejszym stopniu gazu plynnego LPG i paliwa 
lotniczego JET. W 2014 roku miat miejsce 1% spadek produkcji og61nej 
paliw (ok. 222 tys. m3 mniej n.iz w roku poprzednim). Natomiast w 2014 
roku wzrosla produkcja paliwa lotniczego JET, gazu LPG oraz cicr:ikiego 
oleju opalowego. W 2015 roku odnotowano 6% wzrost produkcji paJjw 
ptynnych, dzicrki zwi((kszeniu нzysku oleju napcrdowego oraz Ьenzyn 
silnikowycb, со wynikato ze wzrostu popytu na te paliwa [l]. 

Import paliw plynnych wyni6s! lц_cznie w rozpatrywanym okresie 
wyni6st 77 5] 4 tys. m3

• W zwiц_zku z nowopowstarymi instalacjami import 
oleju nap((dowego, paliwa lotniczego oraz lekkiego oleju nap~owego 
zmalat, mimo wzrostu konsumpcji oleju nap((dowego. Spadek krajowego 
zapotrzeЬowania na Ьenzyncr oraz zwi((kszony popyt na olej napcrdowy 
spowodowat maksymalizacj(( uzysk6w instalacji produkcyjnych w zakresie 
srednich destylat6w. Pojawi!a Si(( koniecznosc zaopatrzenie rynku Ьenzyn 
ze :Zr6de! zeW11((trznych со przyniosto wzrost importu tego surowca. W 
2012 roku, w zwiц_zku re zwi((kszeniem produkcji paliw w instalacjach 
grupy Lotos i Orlen import paliw zmalat. Od 2013 roku wzr6sl krajowy 
popyt na gaz ptynny LPG,' со pгze!oZ)'to sicr na wi((kszy import tego 
nosnika. Nie odnotowano zmian w zakresie ilosci Ьenzyn sprowadzonycb 
do kraju. Zmalal natomiast import oleju пa~dowego oraz olei opalowych. 
W 2014 trend w zakresie importu paliw byt zdecydowanie odmienny niZ w 
roku 2012 i 2013. Odnotowano 6 % wzrost w stosunku do roku 
poprzedniego. Zwi((kszyta si(( ilosc sprowadzanych Ьenzyn oraz oleju 
nap~owego, со byto cщ5ciowo efektem wej5cia w Z)'cie nowych 
przepis6w prawa w zakresie walki z szarц_ stref~ oraz skнteczno5ci sruzb 
kontrolnych egzekwuj~cych nowe przepisy. Rok 2015 stanowil 
kontynuacj(( trendu wzrostowego. Wedtug dostcrpnych szacunk6w ilosc 
sprowadzonych paliw zwi((kszyta si(( о 9% w stosunku do roku 
poprzedniego. Wynik ten zostat osi~ni((ty dzi((ki zwi~ksreniu wolumenu 
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srednich destylat6w - w znacznym stopniu oleju naNdowego. Мniej 
natomiast sprowadwno Ьenzyn i cit(Zkiego oleju opalowego [1] . 

Цczna wartosc eksportowanych paliw plynnych w rozpaЬywanym 
okresie wyniosla 26 884 tys. m3

• W 2011 rolш, w zwi~ re zwit(ksreniem 
mocy destylacyjnych oraz spadk.iem popytu na paliwa, eksport tego 
surowca znacmie wzrбsl. Najbardziej mасцсу wzrost odnotowano dla 
cit(Zkiego oleju opa!owego. Podwojeniu sprzedaZy za granict( uleg!a 
wartosc dla paliwa lotnicrego JET, natomiast oleju naNdowego, sprzedano 
4 razy wi~j niz w roku 201 О. W 2012 roku eksport paliw znacmie 
wz.rбsl. Mia!o to zwiцzek re zwit(kszeniem produkcji w krajowych 
rafineriach, oraz spadk.iem popytu w kraju. Najwit(kszy wzrost eksportu 
odnotowano dla oleju naNdowego. W roku 2014 wzrost eksportu w 
stosunku do roku poprzedniego oszacowano na 12%. Spadek eksportu 
odnotowano z kolei dla Ьenzyn silnikowych. Zmalala wielkosc reeksportu 
gazu plynnego LPG do ok. 8%. W 2015 eksport paliw wz.rбsl о 12% w 
stosunku do roku 2014. Zmalal udzial cit(zkiego oleju opalowego jako 
dominujц_cego do tej ,pory paliwa eksportowego. Wzrбsl natomiast udzial 
oleju naNdowego oraz Ьenzyn silnikowych, со wynikalo z ograniczonego 
krajowego rynku zЬytu wspomruanych paliw.W przypadku pozosta!ych 
noSпikбw obsetwowano obnizenie dostaw za graniet( [1]. 

Цczna konsumpcja F,iw plynnych w Polsce w latach 2010-2015 
wyniosla 156 048 tys. т . W roku 2011 rynek paliw cieklych odnotowal 
2% wzrost, со wynika!o z rozwoju gospodarki krajowej. Najwit(kszy 
wziost konsumpcji z.aobserwowano dla oleju naNdowego, natomiast 
podwyZki сел Ьenzyny i gazu plynnego LPG istotnie obniZyly zui:ycie tych 
paliw. Мniejszym zainteresowaniem cieszyly sit( tak:ie oleje opalowe 
natomiast wzrost zanotowa1o paliwo lotnicre JET. W roku 2012 
zauwa2.alny jest spadek zui:ycia oleju napt(dowego, со jest zupelllie 
odwrotnct sytuacjct dla roku poprzedruego. Szacuje sit( :Ze byl to efekt 
rozwoju tzw. szarej strefy. Spadek zapotrzeЬowania dotknctl rбwniez 
Ьenzyny silnikowe oraz lekki o\ej opa!owy, chocia.Z w mniejszym stopniu 
niz olej naNdowy. Jedynym paliwem silnikowym, ktбre odnotowalo 
wzrost byl gaz plynny LPG а tak:Ze z paJiw pozosta}ych cit(Zki olej 
opalowy, oraz paliwo JET. W roku 2013 utrzymuje sit( trend spadkowy dla 
oleju naNdowego, со potwierdza dynamic:my rozwбj szarej strefy i 
zasilanie rynku paliwami z nielegalnego obrotu. Tendencja spadkowa nadaJ 
utrzymywala sit( dla Ьenzyn silnikowych oraz olei opalowych. Цcmie rynek 
zmalal о ok. 4% w stosunku do roku poprzedniego. Trendem wzrostowym 
wykazala sit(, podoЬnie jak w roku poprzedлim konsumpcja gazu LPG oraz 
paliwa JET. Rok 2014 przyniбsl ko\ejny spadek о 1 % dla krajowego rynku 
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:zuZycia paliw ptynnych. SprzedaZ oleju ~owego pozostala Ьеz zmian, 
natoшiast reszta paliw (poz.a paJiwem lotniczym JET) odnotowala spadki w 
stosunku do roku poprzedniego - szczeg6lnie olej6w opalowych. Rok 2015 
natomiast okaz.al sie( przel:omowy - zauwarono istotny wzrost w stosunku do 
roku 2014. Poz.a cict:Zkim olejem opalowym, wszystkie paliwa spгzedawaly 
sie( lepiej, w szczeg6lno8ci olej nщ)C(<lowy i ро raz pierwszy od piC(Ciu lat -
Ьenzyny silnikowe. Na rynk:u paliw silnikowych odnotowano wzrost о 7%, а 
па rynku pozostalych paliw cieklycl1 о 5% [1]. 

Konsumpcje( paliw plynnychw Polsce w latach 2010-2015 
przedstawiono w taЬeli 

ТаЬеlа - Koosumpcja krajowa paiiw otvooych w Polsce w latach 2010-2015 ltvs. m1. 
Rodzaje paliwa 2010 2011 2012 2013 2014 2015 

Olei napcdowy 14 623 15 809 14 293 13 426 13 651 14 830 
Benzvnv silnikowe 5 557 5 309 5 036 4 926 4 841 5048 
Gaz plynny LPG 4 038 3 883 4 045 4209 4169 4 275 
Paliwo lotnicze JET 581 606 616 676 761 787 
Lekki olei 9palowy 1 454 1293 1 114 998 843 879 
Cicili o\ej opa!owy 720 673 711 641 534 193 
Suma: 26973 27 573 25 815 24 876 24799 26012 

Zr6dlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych POPiНN. 
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ПОВЫШЕНИЕ ЭФФЕКТИВНОСШ ИIШОВАЦИОННОЙ 
ДЕЯТЕЛЬНОСТИ ПРОМЫШЛЕННЫХ ПРЕДПРИЯТИЙ 

Вопросы повышения эффективности ШIНовационной дея
тельности в последнее время становятся все более актуальными. В 
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