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При моделировании задач уnраалеюu логис-mческой цепочкой по­

ставок часто возникают динамические транспортные сетевые задачи 

больших размеров, ДЛJ1 эффективного решеню1 которых необходимо раз­
рабатывать специальные методы, использующие последние досmжеНИJ1 

в области решенИJ1 больших задач JПI транспортного типа и технологий 
их программной реализации [1]. 
В данной работе ДЛJ1 решеНИJ1 динамических транспортных задач на 

сети без запаздыванИJI предлагаетсJ1 подход, основанный на сведении их 

к большим задачам линейного программированИJ1, ДЛJ1 решениJ1 кото­

рых примеНJ1етсJ1 такое средство бизнес-анализа, как ffiM ILOG CPLEX 
Optimizer. Это средство входит в состав пакета ffiM ILOG CPLEX 
Optirnization Studio, который предостаВЛJ1етсJ1 компанией ШМ в рамках 
участИJI в Академической инициативе mм - программе mм по сотруд­

ничество с университетами (2) . 
mм ILOG CPLEX Optimization Studio сочетает в себе эффективность 

решенНJ1 поставленных задач с одной стороны и удобство их моделиро­
ванИJ1 с другой. Это досmгаетсJ1 путем тесной интеграции мощной реша­

ющей программы CPLEX Optimizer и среды разработки ШМ ILOG OPL. 
Кроме того, данный пакет предоставJIJlет набор настроек различных па­
раметров решатеЛJ1 и широкие возможности ДЛJ1 анализа peweнИJI (3). 

Известно, что матрица заrрат транспортной сетевой задачи линейно­

го программированИJI предстЗВЛJlет собой матрицу инцидентноепt ис­
ходной транспортной сети и имеет сильно разреженный вид (4). Среда 
разработки mм ILOG OPL предоСТЗВЛJlеТ простой декларативный JIЗblk 
проrраммированИJ1 ДЛJ1 создания моделей, который позвоЛJ1ет описывать 

огракиченИJ1 задачи не в матричном виде, а в виде условий баланса, со­
ответствующих дугам сети. 

Таким образом, в данной модели нет необходимости хранить матрицу 
затрат целиком. Вместо этого можно хранить только параметры, соот­

ветствующие дугам транспортной сети. Такой подход значительно со­

кращает объем хранимых входных данных. 

Список ИСПОJIЬ)ОВАННЫI ИСТОЧНИКОВ 

1. Костюкович, С. Н. Dynamic transshipment proЫems / С. Н. Косrюкович /1 
Theoretic and Applied Aspects of CyЬemetics: маrериалы П МеждУнар. конф. С1)'­
де~пов и молодых ученых, Киев, 12- 16 нояб. 2012 г. / Киев. гос. ун-т; редкол .: 

И. О. Литвиненко [и др .) . - Киев, 2012. - С. 111- 114. 

124 



2. Университетские программы ffiM [Элекrронный ресурс) . - Режим доС1)'­

па: http ://www.ibm.com/ru/softwar~info/students. - Даrа дОС'l)'па: 14.03.2014. 
3. Optimization modeling with ШМ ILOG OPL: учеб.-метод. пособие / ffiM 

Corporation. - United States: «ffiM Corporation», 2009. - 354 с. 
4. Габосое, Р. Ф. Методы линейноrо программиро&аНЮI : в 6 ч. / Р.. Ф. Габасов, 

Ф. М Кириллова. - Минсж: изд-во БГУ имени Ленина, 1984. - Ч. 2. Транспорт­
ные задачи. - 214 с. 

В. В. Науменко 

Научный руководитель - Н. А. Сырок.ваш, БГА1У (Минск) 

ИНФОРМАЦИОВПЫЕ ТЕХНОЛОГИИ ДЛЯ ЭФФЕКТИВ­
НОГО УПРАRЛЕНИЯ ПЕРСОНАЛОМ ПРЕДПРИЯТИЯ 

В насто.11щее вреМJ1 рынок предлагает широкий выбор программ по 
управлению персоналом, что существенно снижает трудозатраты ра­

боnrиков отдела персонала, •аляетс• вспомогательным инструментом 

другим смежным подразделенИJ1м предпрИJ1ТИJ1 . Оптимальное и рацио­

нальное управление персоналом - средство повышенИJ1 рентабельности 

предпрИJIТИJI. Предлагаетс.11 ДЛJ1 сравнения программа БОСС-Кадровик и 

программа электронного докуменrооборота DIRECTTJМ. l<ОТОрые могли 
бы быть использованы в работе УП «Минский парниковоа-тепличный 

комбинат». 
«БОСС-Кадровик» относитсJ1 к классу комплексных систем управле­

ННJI персоналом. Этот программный продукт может использоватьс• дnJI 
автоматизации работы отдела кадров, планово-экономического и расчет­

ного отделов на любом предпрИJIТИН независимо от рода деJ1ТеЛЬности. 
Годовм экономия от проведенНJ1 автоматизации - 3962200 руб. 
Общие годовые текущие затраты предпрИЯТИJI, смзанные с автомати­

зацией бухгалтерского учета - 3 616 700 руб. 
Ток - расчетный срок окупаемости капитальных затрат, мес.11цев: 

т = 3616700 = 0 9. 
ок 3962200 • 

Расчеты показали, что с использованием указанных технических 

средств затраты на автоматизацию управления персоналом окуn.11тс.11 че­

рез 11 месяцев. 

На базе системы D1RECТUМ таюке разрабатываетс.11 широкий набор 
бизнес-решений . Каждое бизнес-решение направлено на охват конкрет- -
ной бизнес-задачи и достижение заданного бизнес-эффекта в минималь­
ные сроки и с минимальными начальными инвеСТИЦЮ1ми. Ожидаема. 

ГОДОВаJI ЭКОНОМИЯ - 41 091 500 руб. 

Затраты на эксплуатацию системы - 12 500 ООО руб. : 

т = 12500000 =0 3. 
"" 41091500 • 
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