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ПРОБЛЕМЫ В ИСПОЛЬЗОВАНИИ ЛИЗИНГА 

ТУРИСТИЧЕСКИМИ ПРЕДПРИЯТИЯМИ ВЕЛАРУСИ 

В современной экономической литературе все большее внимание 

уделяется воnросам структурных nреобразовавий в экономике и их регу­

лирования. Не менее значимым nредметом дискуссий в экономической 
среде выстуnают nроблемы восnроизводства основного каnитала фирм, в 

том чиqл~ его обновления. Существуют проблемы регулирования госу­
дарств.ом процессов инвестирования в основвой каnитал, его концентра­

ции. Немало~~~Щ>t~ значение также имеет накопленный за рубежом 
опыт исследования проблем инвестиций в основной капитал фирм. 

Проблему обновления основных фондов можно решить, используя 
лизн];!;говые отношения. В практическом плане этот воnрос весьма ва­

жен для :rуристических организаций, организук>щих поездки граждан 

и нуждающихся в приобретении собственного транспорта. Использова­

ние лизинга nригодилось бы и тем туристическим организациям, кото­

рые пользуются современными информационными технологиими. 

Однако перспективные и выгодные; на первый взгляд, лизинговые 
отношения использук>тся слабо. В иастоищее время лизинговая форма 

инвестиций составляет около 1 % общей суммы .инвестиционных вло­
жений в стране. Структура объектов лизинга: 45 % - компьютеры и 
офисное оборудование, 34- промытленное оборудование, 10- авто­

мобили, 11 % - прочее оборудование. 
Ни одно из туристических · агентств не приобретало средств с ис­

пользованием лизинга. Руководители говорят о том, что приобретать 

автобусы, так необходимые в туризме, невыгодно с использованием ли­

зинга . Происходит такое потому, что на сегоднншиий день таможенвые 
платежи за автобусы, ввозимые в республику, очень высоки, а приобре­

тать белорусские невыгодво, так как они не соответствуют стандартам, 

пред'ЬJIВляемым европейскими странами. Следовательно, автобусы бе­

лорусского nроизводства, взятые в лизинг, могут использоваться толь­

ко для нужд внутреннего туризма. Специфика данного вида такова, что 

организации не получают от этого вида прибыли, достаточной для по­

крытия лизинговых платежей. До тех пор, пока в Беларуси не станут 

производиться автобусы, соответствующие мировым требовав.иям, бе­

лорусские туристические фирмы не будут брать их в лизи.нг. 

Второй вариант- лизинг путевок. Опыт существует в соседней рес­
публике - Литве. Также на данный момент практически невозможен. 
Во-первых, потому, что потребителем их может быть только юридичес­
кое лицо. На сегодняшний день клиентами туристических фирм боль­
шей частью являются индивидУальные туристы. Очень редко поступа- · 
ют корпоративные заявки. Во-вторых, политика на предприятиях тако-
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ва, что сотрудников не отnравляют за рубеж, так как должен развивать­

ся внутренний и въездной туризм. 

В основном туристические фирмы не нуждаются в больших nостав­

ках оборудования. Для них nроще всего приобрести его на собственные 

средства (можно внести в юiчестве уставного каnитала, чтобы не отвле• 
кать свободные денежные средства). 

Для государственных туристических организаций использовать JIИ­

зинг не nредставляется возможным из-за увеличения себестоимости и 

снижения рентабельности путевок. Нанболее приемлемой формой вре­

менного инвестирования средств они видят покуnку ГКО. 

Расчеты окупаемости инвестиций при использовании лизинга при 

альтернативных вариантах финансирования nриобретения туристичес­

кой организацией автобуса показывают, что лизинг- самый непривле­

кателъный для предnриятия вариант. Туристическая организация nри 

заданных условиях фактически не может в полной мере воспользовать­

ся налоговыми льготами по НДС и налогам и сборам из прибыли, свя­

занными с приобретением основного средства в лизинг. 
Важным фактором неэффективностн лизинга в туризме является и се­

зонный характер функционирования предnриятий и колебания объемов 

реализации, которые nриводят к возникновению узких мест в возможнос­

тях выплаты платежей по договору лизинга в периоды межсезонья_ 

Для формирования у туристических предnри.ятий расnоложенности 

к исnользованию лизинга в своей инвестиционной деятельности государ­

ству и лизингодателям необходимо создать условия, сnособствующие nо­

вышению экономической эффективности лизинга в данной сфере. 
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ОСОБЕННОСТИ ОЦЕНКИ ЭФФЕКТИВНОСТИ 

ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ 

Мировой опыт подготовки, финансировании и реализации инвести­

ционных проектов показывает, что эта деятельность имеет высокую 

стеnень риска на фоне других видов деятельности человека. · 
Это вызвано в nервую очередь тем, что проектнал деятельность яв­

ляется, как правило, долгосрочной. Это nовышает неоnределенность в , . 
отношении будущих результатов. Инвестиционная деятельность пред- . 

усматривает участие в ней большого количества сторон. Оши~ка И.lfИ_ 
недобросовестиость любого из участников может создавать угрозу_ {>еа­
лиза'ции nроекта в целом или значительно ухудшать его napaмeтpi-.I. 

Проектюiя деятельность -----'-'- ·это совокуnность коммерч~ски:Х: .• riро~звод ­
ственных, кредитных, ю~уЧно-технических, стра,хов,ыJс, ~ -~~~гих ,в~.~. ';1, ~ .. _ 
деятельности, в каждом из I<оторых существует достаточныи рисlС, а в 

·~ ~;: 
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