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самом /\еле отражает движение аатрат, а не результатов. Однако длительное ис­
пользование цен для исчисления экономических результатов стало настолько при­

вычным, что вытеснило их истинное значение . 

В учебной и методической литературе, а также в практической деятельности 
это положение игнорируется. Так , в Республике Беларусь основным показателем 
хозяйствования считается валовой внутренний продукт (ВВП), который использу­
ется как для оценки работы республики в целом, так и для предприятий и отрас­
лей. Действительное изменение эффективности хозяйствования он может отразить 
лишь в том случае, когда не изменяются цены на продукцию, не происходит се об­

новления , в ценах отражается уровень качесп:;1а новых товаров, а также не меняет­

ся организационная структура действующих предприятий . Во всех дру1·их случа­
ях по изменениям объ ма валового внутреннего продукта судить об адекватных из­
менениях эффективности хозяйствования ~1свозможно. 

Так, рост ВВП может происходить за счет увеличения объемов неоконченных 
строек, произведенной, но нереализованной продукции, роста цен на новые това­
ры и т.п. 

Оценка результатов по ВВП не ориентирует работников на экономию затрат. 
Изготовители не заинтересованы снижать себестоимость продукции, так как уро­
вень рентабельности и соответственно величина прибыли поставлены, согласно 
действующим нормативны~ актам, в прямую зависимость от себестоимости . При 
прочих равных условиях прибыль будет тем больше, чем выше затраты, а поэтому 
их уменьшение становится невыгодным . Если в себестоимости изделия любые за­
траты, в том числе и связанные с умс11ьшсиием загрязнений окружающей среды, 
потребление11<1 энергоресурсов, будут снижены, например, с 1000 до 500 р ., то при 
уровне рентабельности 30 % к себестоимости прибыль уменьшится на 150 р. Соот­
ветственно изменятся отчисления от прибыли в бюджет , а также торговые надбав­
ки и розничные цены . Только тогда, когда цена продукции будет опр деляться 
рынком , а не инструкцией , появится заинтересоваююсть в поиске путей уменьше­
ния издержек, так как на сумму их снижения увеличивается прибыль. Именно по­
этому в странах с рыночной экономикой мысли и действия хозяйствующих субъек­
тов направлены на использование достижений научно-технического прогресса с 
целью снижения затрат. У нас же увелич ние прибыли и цен произойдет даже в 
том случае, когда все фактические затраты останутся неизменными , а предприя­
тие, например , текстильный комбинат, разделится в результате приватизации на 
3 фабрики - прядильную, ткацкую и отделочную - из-за повторного счета за­
трат . В таких случаях вырастут не только цены, но и объем ВВП комбината увели­
чится более чем в З раза, хотя ни одного дополнительного метра ткани выпущено 
не будет. Однако в соответствие с разработанными на основе теоретических зна­
ний оценочными показателями результатов хозяйствования такой способ требует 
наименьших затрат для роста ВВП . 

Поскольку цены на новую промышленную продукцию в условиях инфляции 
привести в сопоставимый вид невозможно, то рост ВВП, не приводящий к адекват­
ному росту уровня жизни и инвестиций или к их снижению, кажется необъясни­
мым. Так будет до тех пор, пока результаты будут измерять затратами . 

С. В. ПУТРИ НА 

СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ УЧЕТА 
ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 

В целях осуществления груза- и пассажироперевозок государственные пред 

11риятия и предприятия негосударственных форм собстnешюсти вынуждены при­
обретать трансnортиые средства, бывшие в употреблеиии. Это обусловлено фи-
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н;н1соnым11 з;пру11нею1нм11, кпторые 11 с11ытывnют трrtнсппрпrые прею1р1 1ят11я в 

связн с госу,11арстветrы111 регул 11 рова11 11 ем 11 н 11 тарнфоn на осущестn е1пrе тр<ш -
11opт11oli работы 11 оотвстствс1шо нсдостато•111ы11 1 фншшсаровюшсм отра н в час­
т1 1 1101 рытш1 убытков , образоваш 1ых от разшщы в цс 11ах н тар11 фах 110 ш1ссаж11ро­
нсрсво:.шам, а также транс11орт11ыс нрс 11рияшя него ударствсюtых форм 06-
ствею10ст11 в первоначалъны~i 11ер1нщ разв11т11я лаю-юго вила леятелъности . 

В соответств 1111 со ст . 18 Закона Р с11уб.тп 1 ю1 Беларусь " бухга терско111 учете 
11 отч.еп10ст11" пр11обретеш1ыс бывшнс в унотрсбл ш11 1 тра.н портные ре11 тва от­
ражаJОтся в учете в общем 1юрядк , уrтановлсшюм для у•1 та до 1 1 ·ос1юч11ых акт11 -
вов. Перво11а•1а.11ыrая стонмость транспортного средства, бывшего в экснлуа ащш, 
состоит 1 1з покупно1'i сто11мост11 н сум111 ы нзноса. Порядок ппределею"lя первона­
чалыюli сто11 1110ст11 данных объектов учета оnределе11 ш1сь1110111 Мшшстерства ф11 -
нансов Ресг1у6.тп1к 11 Беларусь от 26. 12.94 г. 015-6/ 199. 

Предпо1южнм , 11редпр1 1 ят11е11 1 пр1 106р~·1·е11 автоб с "И1<<1рус" , покулная сто11-
мо ть которого со ав. яе -оо млп р" пробе 100 ООО к11 1 , норма аморт11защ111 
0,22 ~о от сто111110ст11 авто11 1 ·шшш,1 на 1 ООО км пробега. 

ог ласно уста11овле11 11 011 1у порядку расчет буд т 11111ет1, следующ111I внд: 
1) расчет пронента 11 зноса 100 ООО 1111 / 1000 к11 1 · 0,22 = 22,0 ~о; 
2) ра чет сунмы нзно а 500 111 лн р. · 22 ~~ / 100 ~u = 1 '1 О м.тш р. ; 
3) расч т п рвонача ь110 1I стошюстн 500 11·1 II р. + 110111. 11 р. = 6 101111111 р. 
Од11(l]{о, no 11111с111110 автора, расчет д;1 я траt1спортны · сред ·тв , 6ывШJ 1 х в 

эксплуата.ц11 11 , нео6ход11J110 nрш1.:1вод1пь следующ1 1 11 1 образо111: 
1) расчет процента 11 зноса 100 ООО 1 ~ 1 / 1000 KJl l · 0,22 ~о = 22,0 ~о; 
2) CCЛLI 11ерво11а•1аJIЫlая CTOl l/llOCTb ЯJЗJIЯ 'ТСЯ llCJ<OJllOJi велнч1шоli. то проnорщ 1 я 

no расчету 11з 11с одны данных буд т л ду 1 щей ; 
500 - 100 - 22) 
х 100 . 
Х = ( 00 • 100) / ( 1 00 - 22) = 641 JllЛH р. 
Лрн оnределе.ю 1 н первоначальноi'i стш11110стн тран ·портного ·редства, 6ывш го 

в -ксплу атацш 1 по оставл нной nponopц1111), тошюсть автобуса по 1уч а т я бо­
лее высокая. ледовательно, а11ю1п11зац1ю1-о-1ы1I nер1юд сш<ращает я, что nозво11 я­
ет предnрнятшо за 60 1 ее короткое вре111я создать аморт11зац11онны1'i фонд д 1я вос­
становлен11 я а.втоnар1 а трю-1с1юртных средств. В связ11 с тeJll, что обновлен11е авто­
парка дан.ны11 1 06разо11 1 осуществляется в зн ач11те ыLых 11~асшта6ах, nогреuшость в 
расчете 11зноса 11 onp д л н~111 лерв нача ьноi'i стошю тн данных а.1п1 1 вов буд т 
доспточно вет 1 ка. Эта особеюю ть пр1юбретает сnе1111альное знач }flle в у Jюв11ях 

i1 твующего на11 гового за~<о~-rодат ль тва еще 11 в связ11 т ~1 . что предпр11яn 1я 
пользуются льготой по налогу на nр11быль в части роста кап11тальных вложеюili , 
которая прнменяется только прн ус шш 1 11 11 спользошuшя нач 11 с ешюго аJ11ортнза­

шюнного Ф< }!да на по еднюю ОТ"!етную дату . 
Так11111 06разо111 , 11ред11р1 1 ятня J110гут создават1, а111ортr1защ10rrныri фонд в болРе 

высою1 · раз111 рах, 1tеже. 11 лрн 11слользова~n111 расч та лервош1ча ьноii .то11J1юст11 
транспортных сре.11ств no первому варшнпу. 

уществе 11 1~:ь 1 111 11ш111е11то11 1 в 2000 1·. яв tяется то, что 11 ереходом н;~ зачст111:>1ii 
JlleTO/\ у•1ета налога ш1 1106авленную сто11,10сть в расчете не участвует пш аз<.пель 
11зноса оrноnных фондпв. R · внз11 с Чf'11 1 ра ' Чf'Т вновъ rозданноli rттпvю т11 nродук­
ш111 (работ ус. уг) для оnред лепня на ога Н') добавленную сто1 1 1'10 .т1" в 1<nп ру1 
входит взнос дот·осро•1 1 rь 1 х актнвов, не nронзво,'1нтся, т.е. отсутствует 11ряJ11ая за­

внснJ1юсть 111ежду 06лаrаеJ1 1 ы111 оборотоJ\1 для ра ·чета НС\ юга на добав 1 с 11 11 ю стон ­
мость 11 ростом су11 1 11 1 взноса ос1 юш 1ых фондов. 


