
пая гонка за количеством пока:'lатслей мшкет дать обратный эффект: 
распыляется внимание, трудно нринять окончатедьное решение, так 

как многие коэффициенты меняются разнонавравденно. Кроме то­
го, в условиях мноrокритериальной з;щачи резко осложш1ется при­
нятие решений финансового характера. Поэто!'tу позднее ста;ш ис­
полъзоватъ систем-Ун в.заимоснязанных ноказателей, а затем -··-· и:1у­
чат1, нзаимосnязтt между иссле~·\уем1)1ми ноказателями, nыявлять 

причи11но-слс11ствепныс свяаи между ними" 

На второ.'t этапе, совпадающем с началом ннутрифирменного 
финансопоrо анализа, использу~отся традиционнь1е 1\1атеl'-1атические 
приемы, осноuанпыс па 11сслсдова1Iии дстсрминированнь1х снязей. 
Начало такому подходу IIOJIOЖiши разработанные фирмой Люпон 
схемы факторного а11аJ1иза рептабсJ1ы1ости капитала. Позже многие 
Финансовые аналитики пришли к вьшоl\У о нсобходимnсти разра­
ботки иптегралы1ых показателей, характсризуюп~их финансовое 
состояние нреднриятий и степень риска их банкротства. Для боj1ее 
глубокого понимания динамики финансового состояния предприя­
тия стали разрабатываться экономико-математические модели, опи­
сываюп{ис взаИ:;\.fОсвязь различных факторов с показателями, харак­
теризующими ФСП и его устоiiчияnсть. 

Третий (нынешний) атап разнития методов финансоuого ана­
лиза связан с исс11с~1ование1\'1 <1)инаисо13ой действительности н усло­
виях из~1снчивости впсLпней срсд1}1. и неопределенности, что требует 
создания эффективных мстО/\ИК анализа, пригодных для оценки и 
прогнозирояания состояния фи11ансов в ус11uвиях 11еопределс1rности 
ИСХОJ(НЫХ на11нь1х ]'{ ПОВhJIПения фи-нансоного риска. Прогпоз11рова- ' 
ние экономических яnлений 11« основании дстермипирова111rъrх ~10-
делей маJ1оэффективно 1 та1< I<ак л;ействите"чыrость пе соотвстствус~ 
их схема~~. 1Тримененис uерояп1ос111ых методов математичсскои 
статИстики также не все1да эффектиuно, если используются субъек­
тивные данные. БоJ1ее 11одходит для этих целей, по 11ашсму мнению, 
теория нечетких J.tttoжec1nв, которая способна описать псопред,е­
лснную среду. С ее номощью мож110 рассмотреть явления таким об­
разnм, как они представляются в реальной жизни, не деформируя 
их для того, чтобы сделать точиыми и четкими. 

В.В. Чабатулъ 
сту'дснт БГЭУ (Минск) 

Совершенствов;~.ние анализа ис11оль3ования rрузовоrо 
автотрщ1спорта в орrа~шаациях Райаrропромтехники 

Методика LIJ)Онеде.ния анали.за использования грузового автот· 
ранснорта в организа11иях Райа~·ропромтехники имеет ряд "узких" 
месТ, устранение которых будет с11особстnовать повышению качес­
тва и эффективности аналитической работы. 
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Так, расчет основных технико-экс11лу~1:rа.ционных нока.затслей 
ис110льзо1Jапия .грузового автотранспорта производится по общим 
данным в среднем по автопарку. З(:t по;~ученнuй средней величиной 
скµынается существенное варьирование покаэателей, характсризу­
ю1цих использование автомобилей но их маркам. Это иска)l<ает ре­
зультаты ~нал.иэа, осо6е11110 в части подсчета резервов увеличения 
объема грузооборота за счет соотнстствукнцих источникон. 

СJJСi\ОВатсльно, анаJ1из ис11ольэuвания 1·рузоноL·о антотранснор­
та неоuходимо нµоизводить но мuркам машин с выведением группо­
вых итогов и средних показателей по автопарку .. 

Одним из обобщающих показателей исаолыоuания грузового 
автотранс11орта является показатель выработки па один авто~1оби­
лс-то11110-депь нахождения маптины в хозяйстве. Однако этот пока­
затель не отражает достоверно результаты раuоты автопарка, пос­
I<uльку n расчет при его исчислсни:и вкл1очаются вес дни нахожде­
ния автомобилей в хояяйствс, в то_м чис11е и те, ког;\а онu 11ростаина­
;1и но различным 11рич1tнам. Более правильным, па нап1 взгляд, был 
бы расчет выработки па один автомо6илс-тонно-л.сн_1> испольэонания 
машины в работе. 

В практике апал1tза себестоимости услуг грузового автотран­
спорта в объединениях Райагропромтехники лишь в редких случаях 
изучаются отклонения в структуре и составе :~атрат на содержание и 

эксплуатацию авто~1оби~'IеЙ и опре,r~;еляется размер влияния соответ­
ствую1цих факторов па перерасход срелств по отлел1lным статьям 
затрат. Пронедение тако1·0 анализа должно стать нормой для поиска 
направле11ий возможного снижения ссбсстоиJ\1ости ус~т~уг антотран­
спортпого подразделения. 

Не всегда должное внимание уделяется подсчету резервов уве­
~~ичения суммы прибыли от реализации. услуг грузового автотран­
с11орта, иногда такой нодсчет проводится лишь формально. Но та­
кой анализ просто необходим, поскольку зачастую в сумме резерва 
скрь1нается объем прибыли, соизм~римый с (рактически получен­
ным от работы подразделения. 

Совершенствование анализа использования грузоuого автотран­
спорта в организациях Райагропромтехники будет способство11ать 
у J1учrпснию конечных результатов эксплуатации автомобилей. 

И.Н. Шарейко 
студент БГЭУ (Минск) 

Учет финансовых результатов н его достоверность в условиях 
развивающейся рьпючной экономики Республики Беларусь 

Прибыль - основной показатель финансового состояния пред­
приятий, источник финансирования мероприятий по научно-тсхни-
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