
Выполненные исследования подтверждают целесообразность ис­

пользования логистического подхода при формировании с.ложных ло­

гистических производствевно-транепортных и транспортно-сбытовых 

систем, занимающихся материально-техвичесиим обеспечением при 

производстве конечной продукции и ее реализации, где еталкиваютея 

интересы транснациональных корпораций, государств и хозяйствую­

щих субъектов на звеньях данных сложных логистических систем. 

В условиях глобализации такие сложные логистические системы, 
как правило, размещаются на территории нескольиих стран . Они пере­

формировываются в зависимости от стоимости, качества и возможных 

объемов производства исходного сырья, полуфабрикатов , комплектую­

щих изделий на их звеньях, производственных возможностей для вы­

пуска конечной готовой продукции, проводимой государственной поли­

тики странами на пространстве вышенаававных логистических систем 

в налоговой, инвестиционной, инновационной и других сферах дея­

тельности. Процесс формирования таких сложных логистических сис­

тем требует аначительных инвестиций в инновационные технологии. 

Инвестиции в объекты основных средств производства и инфраструкту­

ры должны виладывать заинтересованные транснациональные корпо­

рации, хозяйствующие субъекты и государства в зависимости от полу­

чаемой от такого проиаводства и реализации продукции прибыли или 

процента прироста прибыли и решаемых социально-эковомичееких 

задач гоеударством. 

Таким образом, предлагаемый подход к формализации логистичес­
иих процессов и технологий на основе логистических производствен­

но-транспортно-сбытовых систем различных видов позволяет увязать 

производство конкретных видов конечной готовой продукции с секто­

рами товарного рывка, учитывая тем самым спрос с предложением то­

варов, соответствующие им цены и качественные характеристики. При 

этом появляется объективная возможность оптимального финансиро­

вания инвестиционной и инновационной деятельности предприятий на 

звеньях таких с.ложных логистических систем за счет транснациональ­

ных корпораций, государств и хозяйствующих субъектов. 

А.Г. Ефименко, канд. экон. наук, 
И.П. Кутекова, аспирант, 
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МГУП (Могилев) 

ФИНАНСОВЫЕ АСПЕКТЫ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ 

АВТОТРАНСПОРТНЫХ ОРГ АНИ3АЦИЙ 

Финансовое состояние автотранспортных организаций (АТП) ха­
рактеризуется системой показателей, отражающих наличие, размеще-
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ние, использование финансовых ресурr,ов и всю их производственно-хо­

зяйственную деятельность на рынке услуг. В ходе исследований важно 

произвести экономическую оценку имущественного положения, лик­

видности, финансовой устойчивости (платежеспособности), а также эф­

фективности производственной деятельности. 

Объектом исследований явилось Могилевское областное унитарное 

коммунальное автотранспортное предприятие (МОУЕА) «Облагропром­

транс». 

К пока.1ателям оцепки u,1tуществеш~ого положепия данной авто­

транспортной организации относят сумму хозяйственных средств, на­

ходящихся в ее распоряжении, коэффициент обновления, коэ1)хрициент 

выбытия . При оцешсе ли1свидnости исследуются следующие показате­

ли: велич~ша собственных оборотных средств; коэффициент маневрен­

ности функционирующего капитала; коэффициент абсолютной ликвид­

ности; коэффициент промежуточной ликвидности; коэффициент общей 

ликвидности ; коэффициент доли запасов в оборотных активах . Фunan· 

совую устойчивость данной организации характеризует коэффициент 

финансовой неустойчивости, который рассчитывается по данным бух­

галтерского баланса по формуле 

I
'" с·1·р. 590 - с·гр. 550 - с·гр. 560 

00 01 ~ = . 1 / lf ~ 
Ф"''· ".,~. стр. 390 - стр. 550 - стр . 560 

(1) 

~•де стр. 590 итого по разделу •ис·rочники собс-1·веннык средств• , с·1·р . 550 
непокры·1·ый убыток, стр. 560 целевое фи нансирование, с·1·р. 390 баланс раз-
1\е11ов • внеоборотные ак·1·и 11ы• и •оборо·1·ные 11к·1·и11ы• . 

Расчет коэффициента финансовой неустойчивости МОУЕА «Обл­

агропромтрансь за 2006 г. приведен в таблице . 

Расчет коэффициента финансовой неустойчивости АТП 

Ни именование 

АТП 

МОУКА •Обл­

а!'ро111юм·1·ранс• 

1 на 

r 2639 
3623 

Коэффициент финансовоi1 неус·1·ой чи11ос-1· и, % 

- !отклонение 
начало 1·ода на конец 1'01\а ( , ) 

322 . 100 58 73 r 3852 276 . 100 64,..19 5,66 
322 ' 5277 276 

При оценке эффективности финансово-хозяйственной деятельнос­

ти АТП целесообра;шо анализировать выручку от реализации авто­

транспортных услуг, прибыль, коэффициент оборачиваемости мобиль­

ных средств, коэффициент оборачиваемости материальных оборотных 

средств , коэффициент оборачиваемости кредиторской задолженности, 

средний срок оборота кредиторской задолженности и коэффициент обо­

рачиваемости собственного капитала. 

Проведенные исследования показали , что в целом финансовое со­

стояние МОУЕА «Облагропромтранс• за 2006 г. характеризуется поло-
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жителъно, о чем свидетельствует сумма прибыли (26 млн р.) и рост ве­

личины собственного оборотного капитала на 6 0 млн р. По в то же вре­

мя высокий коэффициент выбытия основных средств (88,1 % ), сниже­
ние коэффициента абсолютной ликвидности на 8,3 % , рост доли за.па­
сов в оборотных активах на 5,6 % , высокий коэффициент финансовой 
неустойчивости (64,3 % ), снижение коэффициента оборачиваемости 
собственного ка.питала (на 0 ,08 % ), снижение коэффициента оборачи ­
ваемости кредиторской задолженности (на 0,26 'Уо ) отрицательно ска­

зываются на финансовом положении АТП. 

Одним из перспективных на.правлений улучшения финансовой ус­

тойчивости является разработанная инвестиционная программа, в ходе 

реализации которой приобретение на условиях финансового ли:шнга 

30 автомобилей МАЗ: 20 седельных тягачей МАЗ-513302-220 и 10 а.вто­

мобилей-еамосвалов с трехсторонней разгрузкой МАЗ-555102-225 общей 

стоимостью машин 1022 млн р. с ПДС и учетом ставки 12 % годовых. 
Условия финансового лизинга следующие: восстановительная стоимость 
автомобилей - 855,5 млн р. с ПДС; скидка за счет средств государ­

ственного бюджета - 50 % восстановительной стоимости автомобилей; 
срок договора финансового лизинга - 5 лет. 

Е.М. Жуковская, аспирант 

БГЭУ (Минск) 

ФИНАНСИРОВАНИЕ ИННОВАЦИОННОГО 

РАЗВИТИЯ СУБЪЕКТОВ ХОЗЯЙСТВОВАНИЯ: 
ПРОБЛЕМЫ И ИХ РЕШЕНИЕ 

В современных условиях хозяйствования одним из основных нап­

равлений деятельности организаций всех отраслей национальной эко­

номики и всех форм собственности является их инновационное ра:~ви­

тие. Оно на.правлено на повышение эффективности работы субъектов 

предпринимательства (максимизация доходности и рентабельноети, 

минимизация :~а.трат, достижения управленческого, социального и ино­

го вида эффекта) и усиление их конкурентоспособности. 

Для осуществления научной, научно-технической и инновапион­

ной деятельности требуется наличие интеллектуальных, материаль­
ных, кадровых, инфраструктурных и других видов ресурсов. Отсут­

ствие необходимых средств хотя бы на одной стадии инновационного 

процесса не позволит идее стать инновапией. В связи с этим большое 
значение имеет вопрос оптимизации финансирования инновапионной 

деятельности. 

Основным источником финансирования инновационной деятель­
ности выступают собственные средства субъектов хозяйствования: при­

быль, остающаяся в распоряжении организации после уплаты налогов 
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