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АНАЛИЗ ПЕРСПЕКТИВ ФОРМИРОВАНИЯ 

ТР АНСПОРТНО-ЛОГИСТИЧЕСКОЙ СИСТЕМЫ СОЮЗА 
РОССИИ И БЕЛАРУСИ 

Активизация роли Российско-белорусского Союза в области 

транспорта приобретает ключевое значение, так как от этого во 

многом зависят дальнейшее его развитие, возможность выхода из 

сложившегося экономического положения и перспективы возрож­

дения эковомиче кой системы , обеспечивающей дина.ми-чвый и 

эффективный рост экономик Беларуси и России. 
Стратегия развития травсnортво-лоrистической: системы (ТЛС) 

должна способствовать повышению эффективности работы вацио­

валъвых травсnортНЪiх сист м стран Союза, обесп ч:ивать возмож­
ность проведения единой транопортвой полити.ки, включая отноше­

ния с зарубежными страна.ми, оптимиз11ровать государс-rвеввое ре­

гулировавие и управление отраслевым комплексом и рывком услуг. 

Процесс экономических преобразований, проводимых в России 
и Беларуси, интеграция их эковоми.к в международную и создание 

Союза предопределяют необходимость гармонизации норматив­

но-правовой базы тле и дальнейшее се совершенствование с уче­
том интеграции в международную транспортную систему . По это­

му приоритетному направлению представляется целесообразным 

гармонизаровать законы: об основах транспортной деятелъвости, о 

транспортно-экспедиционной деятельности, о смешаШ:1ЫХ (комби ­

нированных) перевозках, о ввутреавем водном транспорте, об авто­

мобильных дорогах и дорожной деятельности. Целесообразно так­

же унифицировать правила перевозок грузов, пассажиров, опас­

ных грузов, правила технической эксплуатации транспортиых 

средств и р.яд других вормативно-правовых актов. 

Предстоит усовершенствовать систему налогового, таможенно­

го и валютного регулирования, по которым имеются некоторые 

различи.я в Беларуси и России, в том числе по видам налогов, их 
ставкам, объектан валогообложен.uя, методи.ке расчета налоговых 

платежей и т.д. 
Беларусь и Росси.я являются участницами более 60 междуна­

родных многосторонl:f.их соглашений и конвенций, способству­

ющих развитию международных перевозок , nовышевню дорожной 

и экологической б зоnасности транспорта, упрощ вию таможен­

ных процедур и реализации новых aporp ссивных технологий uе­

ревозок. 
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Важнейшим звеном в ТЛС является структура управления 

объединенЯЬLМ транспортным комплексом Союза. Оптимизация 
работы тле на внутреннем и внешнем рынках транспортных услуг 

пвляетсл одВ1'1м иа nриоритетпых наnравленнй ее раавития. На ос­

пове ком11ыотерных техвологий и использования Интернета пре­

дусмотрено рааработать и реализовать автоматизированную систе­

му рывка транспортных услуг. Необходимо создать равные усло­

вия для работы интермодальных перевозчи~<ов; усовершенствовать 

систему лицензирования и сертификации транспортных услуг; 

разрабО'l'ать общую систему защиты национальных рынков тран­

спортных услуг и создать условия работы иностранных перевозчи­

ков; развить перспективные технологии перевозок грузов на основе 

транспортво-экспедициоввого обслуживания "от двери до двери". 

лоrистических центров, формирования современных быстродей ­

ствующих информационных систем с ко мической связью, интер­

модалъвых, комбиnироваввых перевозок . 

Интеграция Т ЛС в м:еждународяую транспортную систему яв­

ляется одним из важнейших направлений ее развития. Решение 

этой проблемы будет способствовать развитию торговли, экспорта 

и импорта товаров, транспортных услуг, международного разделе­

ния труда и культурных связей между страна'ми. При этом увела. 
чиваются валютные поступления в Беларусь и Росскю от фуккцио­

вировавия национальных перевозчиков на международном рьrн:ке 

транспортных услуг и иностранных перевозчиков на территорни 

Союза. Через территорию Беларуси и России проходят два ( 2 и 
- 9) из дес.яти основных международных транспортных коридо­

ров, которые имеют железнодорожные и автомобильные магистра­

ли. Поэтому актуальной .является модернизация приrраs:ичной 

транспортной ИJiфраструктуры. 
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БГСХА (Горки) 

ОЦЕНКА РЕФОРМИРОВАНИЯ АГРОПРОМЫШЛЕННЫХ 

ПРЕДПРИЯТИЙ 

Более десяти лет в аграрном секторе Республики Беларусь осу­

ществляется р формирование колхозов и совхозов. Уже можно сде­

лать некоторые выводы, а главное - извлечь оnределеввые уроки, 

наметить основные направления д8Jlьвейшеrо развитая реформы. 

Главный ·вывод заключается в том, что работники агропро­
мышленных предприятий смогли убедиться в том, что нельзя про-
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