
man von Lebensqualitat (aus Sicht der Gesellschaft) oder Wohlbe linden (aus Sicht 
des Einzelnen). 

Nach Artikel 25 der Allgemeinen Erklarung der Menschenrechte hat jeder 
Mensch ein Recht auf , einen Lebensstandard, der seine und seiner Familie 
Gesundheit und Wohl gewahrleistet". Dabei sind Nahrung, Кleidung, Wohnung, 
arztliche Versorgung und notwendige soziale Leistungen ausdrilcklich 
eingeschlossen. 

Die Lebensqµal itat gehбrt zur soziookonomischen Kaiegorie. Diescr Begriff 
umfasst nicht nur den Verbrauch von Waren und Dicnstleistuпgen (Lebensstandard), 
sondem auch die Be&iedigung der Kulturbediirfnisse, Gesundheit, Lebenseiwartung, 
Umweltbedingungen, psychologische Кlima und Seelenfrieden. Das Ziel unserer 
Studie ist es, die soziale Sphare in der RepuЫik Belarus, genauer zu sagen, das 
LeЬensniveau und die Lebensqualitat als Hauptkriterium filr eine nachhaltige 
sozioбkonomische Entwicldung der Gesellschaft zu analysieren. 

Das Wachstums des Lebensstandards und seine positive Dynamik schaffen 
Moglichkeiten filr die VerЬesserung der Lebensqualitat, bilden die wesentliche 
Grundlage filr c:tie VerЬesserung ihrer Leistung. Zu den notwendigen 
Voraussetzungen, die zur Verbesserung der Lebensqualitat c:tienen, gehoren soziale 
Ergebnisse der wirtschaftlichen Entwicklung: die durchschnittliche Lebensetwartung, 
ArbeitsЬedingungen, MorЬiditat und Gesundheits- und Sicherheitsbedingungen, 
Menschenrechte. 

Die Analyse zeigte, dass die Finanzierung dieses Sektors in der RepuЫik 
Belarus nicht genug ist Die Lбsung dieses ProЫems erfordert die Umstellung der 
Schattenwirtschaft in die Rechtsposition, auch mithilfe der Senkung der Steuerlast. 
Um die akuten sozirilen ProЬ!eme, dic die soziale Sicherheit des Staates zu 
bestimmen, zu losen, ist notig : 
./ die Vernпnщs der Вevбll«rong211 ~ 
./ die~edeш varingaп; 
./ das cx:trem nied'ige Niveau voo sozialen МnJcstslaлdaros ш еПriщ 
./ die Situatioo. in der Renten- und SozialversiФerung der Вevolkeimg ш ~; 
./ das Ntveaи der ReallOOпe 2ll heЬen. 

Веi aktucller J<лai::rreit der firnn7iellen RfSSO..IГCell in 8e1arus, IIJU$ dic Sazialhilfe nicfu aJ.len 
Вilrgcm geleistct \M.~:rdm, sondem nur deлjenigen, die es widdich l:iatrЬen. Es solhe die Kcnrolle iШ 
die Veiwendung voo auJЗemЮgetaren TraJhandlOOds und die Vernntwortung fUr die Velietzшig des 
Gesel2l:s versliirkt werdeJ1. Es ist 2ll ooffщ dass die Politik im Вen:ich crs SalialIOil.lt.lrs der 
l3evбlkcrmg mehrkompctent wird, was ш tinren ~ und I..eЬensniveau ftihrt. 

м.в. Ep.'lfШIOBUЧ 

БГЭУ (Минск) 

BYCICLE PARIONGS. TffEJR ROLE IN ТНЕ LlFE OF SOCIETY 

Promotion ofcycling traffic in Minsk is ал integral part ofhealthy life style and 
clean environment. The availaЬility of Ьikes and special parks may help it great1y. 
We have some bike roads, but they are mainly in parks and mainly in the centre of 
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the city and it is not enough. Many European countries are trying to develop cycling 
infrastructure iл order to release rraffic. The aim of t11e present research is to analyze 
the modern world practice of organizing bicycle parking and to compare it with the 
Belarussiaa experience. For this purpose while analyzing we took into account such 
factors as the ownerslUp of the parking systems, their availability to the gencral 
puЬlic, number of users and peculiarities of functioning. As the result, the research 
provides some recommendations as to how the system of Ьicycle parking сап Ье 
organized in our country. 

Velib' is а large-scaJe puЬ!ic Ьicycle sharing system in Paris, France. Launched 
on 15 July 2007, the system encompasses around 14,000 Ьicycles and 1,230 Ьicycle 
stations, located across Paris and in some surтounding municipalities, witlt an average 
daily ridership of 85,81 l in 2011 . 

Barclays Cycle Шrе is а puЫic Ьicycle hire scheme in Londo11, United 
Кingdom . вен commenced operations in July 2010 with 5,000 Ьicycles and 315 
docking stations distributed across the City ofLondon area and parts of eight London 
boroughs. Users are posted а key to operate the docking stations. The kcy aПows а 
сус\е to Ье re\eased from the docking station. 

The Netberlands is well-equipped with cycle-paths and other segregated cycle 
facilities. Сус\е ways come with their own sets of rules and systems - includiµg 
traffic signals/lights, tunnels and lanes. Bi-directional bike paths on one side of the 
road are common in towns as welI as in the countryside: they are divided into two 
lanes, similar to roads, Ьу а dashed line. 

А fietsstraat (Ьike street) is а road where Ьicycles are considered to Ье the 
primary and preferred form of transport and where cars and other motorised vehicles 
are aliowed "as guests". 

То make cycling to the city an even easier option, the City of Melbourne and 
the Department of Transport have provided а Ьike pod in City Square. The Ьike pod 
facilities include: two self-contained showers, а basin and mirтor, changing space, 
clothes hooks, а Ьench seat. floor heating for comfort and drying, stainless steel floor 
for hygiene. For sectnity, the bike pod has an automated door with а time lapse. 

То make bikes an availaЫe and attractive means of transport in Belarus we 
should develop not only bike routes, but also bike parking and renting faciJities 

The project may Ье called "Pedalka". As one of our industrial brands of Ьicycles 
is "Motovelo" it will Ье reasonaЫe for it to invest and participate in the project, 
which also will stimulate them to update tlteir technologies. То have attractive Ьikcs 
the designers may create different variants of puЫic Ьikes and make а voting which 
опе is the best. This project may have а logo and а challenging slogan. Variant of 
slogan: "Ride to your future" . 

EcologicaJ organizations may contribute Ьу offering the place of parking where 
they are more of need in the parks and forests. Planning green routes will a]so Ье а 
bonus. lntemet portals could interview people about their preferences to have parking 
for bikes. So, the development of availaЫc and comfortaЫe cycling & parks in Мinsk 
and then in other Belarusian cities will lead to reduction of traffic on the road, let 
people enjoy riding in parks and forests and save energy. Moreover. it will help 
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people to Ье active, healthy and optimistic. Strong, sportive nation is а good basis for 
better future. 

As this project starts in Мinsk, govemmental union "Minskstroy" will design 
and build all the parkings. At the beginning all the parlcings should Ье located in 
crowded places: near the undcrground stations, big supcrmarkets, railway stations, 
bus stations, student hostels, universities, schools and governmental organizations. 
With the advent ofЬig arnount of cyclist the "Minsktrans" may provide the city with 
new Ьike routes on the rnain streets and as а conscquence with route s maps. With 
timc, it will Ье reasonaЫe to create the sarne systems of parkings in other cities like 
Grodno, Homel, Mogilev etc. Eventually, The Ministry of Transport could create 
Ьike roads Ьetween cities, especia!ly where the cultural heritage is rich. It will attract 
tourists, cyclists from other countries. 

То conclude, Ьike scheme is extremely necessary for our cities and whole 
country. There are so many issues to take into consideration. But once started the 
project wiH pave the way to the improvement o f our ecosystem & пation sport 
culture. 

К.М. К азловсl<JlЯ. 

УО БГЭУ (Минск) 

DEMOGRAFISCНER W ANDEL IN EUROPA АМ BEISPIEL DER 
BUNDESREPUВLIК DEUТSCНLAND 

Bevolkerungsrilckgang, Alterung und Intemationalisierung kennzeichnen die 
zuktinftige demografische Entwicklung in Europa. tlnter dem Degriff 
"demografischer Wandel" versteht man die Veriinderung dcr Zusammensetzung der 
Altersstruktur eincr Gesellschaft. 

Diese Studie hat folgende Aufgaben: 
• Die alJgemeinen Tendenzen der demografischen Wandel in Europa und in 

Deutschland zu analysieren; 
• Die wichtigsten Ursachen der demografischen Entwicklung zи Ьetrachten; 
• Die Folgen der Veralterung der Gesellschaft filr verschiedene Lebensbereiche 

zu bewertcn; 
• Die Strategien und Losungen vom ProЫem der demografischen Wandel zu 

erforschen. 
• Die demografische Situation in Belarus zu erlemen und mit Deutscbland zu 

vergleichen. 
Diese Entwicklung wurde vor Jahrzehnten gestellt, аЬеr den Hohepunkt der 

Alterung werden die europaischeн Gesellschaften erst in 30 Ьis 40 Jahren erleben. 
Alle anderen Weltregionen hingegen, mit Ausnahme von Russland, wachsen 
aufgrund hoher Kinderzahlen weiter. 

Die einzelnen Staaten Europas sind unterschiedlich von den Veriinderungen 
betroffen. Die besten Bewertungen erh.alten Regionen irn Norden Europas (lsland, 
Schweiz, Norwegen), die schlimmsten - liindliche Regionen in Silditalien, 
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