
Данные ,•абл . 2 свидетельствую'!' о том, что :~а 2010- 2013 гг. уве­

личилось производство пищевых продуI<тов: мяса и пищевых субпро­

дуктов - на 5,3 % , цельномолочной продукции - на 39,1 % , масла 
стmочного - на 8,1 °Л, . При этом за исследуемый период снизилось 
производство сыра на 1.8,6 % , колбасных изделий - на 25 , 7 % , хлеба, 
хлебобулочных и мучных конди•rерских изделий - на 5,9 % . 

Проведенные исследования свидетельствуют, что перерабатьmаю­

щая промышленность Могилевской области позволяет удовлетворить 

потребности населения в основных продукта..'!: питания и увеличить пх 

экспорт . Приоритетным направлением устойчивого развития перераба­

тывающих предприятий АПК Могилевсной области является производ­

ство J<оннурентоспособной продукции на рыН}{е, до тупной для всех 

групп населения. Конкурентоспособность продукции повышает дове­

рие потребителей к отечественным товаропроизводителям, в результате 

чего создаются предпосыЛ}{и улучшен:ия экономического потенциала 

предприятий перерабатьmающей промышленности. 
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РАЗВИТИЕ РЫНКА АВТОТРАНСПОРТНЫХ УСЛУГ 

В УСЛОВИЯХ КОНКУРЕНЦИИ 

Грузовые перевоз.ки являются в настоящее время се.ктором рынка . 

основу которого составляют автотранспортные организации (фирмы), 

действующие в условиях .кон:куревции. Проблемы конкуренции и ков­

.куревтоспособвости различных рьmочвых структур в экономической 

науке всесторонне исследуются . Освовн:ым этапом анализа рыя:ка авто­

транспортных услуг является оценка степени интенсивности .коН}{урев ­

ции. Исследование рывка автотранспортных услуг в условиях ковну­

ренции включает два этапа : 

1 . Первьrii зта.п - исследования отдельных государственных авто­

транспортных организаций, .конкурентов и З81{азчиков . Менеджмент 

заинтересован в получении полной и объентиввоi:i 1mформации о кон­

курентах и партнерах их финансовом со ·таянии истории и успехах. 

Отсутствие информации ведет к неверной оценке кон:курентов и парт­

неров. 

2. Второй этап - оценка действующего бизнеса : его стоимости, 
те.кущего состояния, анализ потен:циальн:ых рисков и угроз бизнеса. 

Менеджмент и собствен:н:ики автотра.вспортны:х организаций заинтере­

сованы в получении полной и объектиЕной информации собственного 

бизнеса для привлечения инвестиций, анализа рисков п угроз с анали­

тическими вьшодами и рекомендациями по осуществлеm~ю сдеЛ}{и. От­

сутствие и.в<lюрмац:ии ведет к неверной оцекке рыночной стоимости 

объекта. 
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Автомобильный транспорт России носит отраслевой и региональ­

ный характер использования, большая часть организаций частные 

(ивдпвидуальвые), что позволяет работать ва рывке в условиях кон­

куренции. 'Участники рывка автотранспортных услуг разделены 

ва следующие группы: 

• транспортные подразделения производс•гвевных и торговых орга­

низаций (ведомственный транспорт); 

• крупные транспортные компании обладающие парком свыше 

100 автомобилей и специализирующиеся на предостюшении транспорт­

ных услуг; 

• мелкие и средние транспортные компании; 
• частные предприниматели и фщ1ические лица, вьшолняющие ра­

зовые заказы (данная группа осуществляет большую часть коммерче­

ских перевозок - до 60 % рывка). 
Наличие огромного количества транспор·гных операторов с одной 

стороны, говорит о высоком уровне спроса ва транспортные услуги, 

а с другой, согласно заRонам бизнеса, влечет за собой постоянное усиле­

ние конJ<урентной борьбы. В перспективе будут развиваться сетевые 

транспортные структуры с предоставлением качественных услуг. Па дан­

ный момент в России основной объем рынка составляют услуги по пере­

возке и экспедировавию грузов - до 95 °/., объема рынка , услуги по 
складированию, страхованию. переадресапии, оптимизапии маршрута 

с привлечением других перевозчиJ<ов - до 5 % (в странах Евросоюза 

объем рынка комплексных услуг и управленческой логистики состав­

ляет более 30 % ). 
По прогнозным оценкам в России объем грузооборота к 2015 г . со ­

ставит 270 млрд т-км. Па данном этапе перевозки грузов ведомствен­
ным транспортом государственных организа.циИ составляют 80 % в 
структуре грузооборота, 20 % - травспортом общего пользования на 
коммерческоИ основе. При этом на внутреннем рьmке существуют сле­

дующие типы перевозок: внутригородсJ<ие и междугородные . Па внут­

ригородских перевозках в структуре грузооборота в среднем '10-15 % 
объема составляют пише.вые продукты 30 % - строительные материа­
ЛЬI 20-25 % - потребительские товары. В секторе международных 
перевозок одним из ключевых направлений является перевозка и экс­
педирование сборных грузов, повысился спрос на услуги самосвальной 

техники, обусловленвъm ростом жилищного и дорожного строитель­
ства. Давное направление позволяет перевозчикам учитывать интересы 

клиентов разных отраслей экономики и оптимизировать логистические 

издержки. 

223 

bibl_nz
Typewritten text
Беларускі дзяржаўны эканамічны ўніверсітэт. Бібліятэка.
Белорусский государственный экономический университет. Библиотека.
Belarus State Economic University. Library.
http://www.bseu.by


