
ривается вопрос, может m1 эту фунRЦJПО вьшолнять другая деталь и 

СКОЛЫ<О это будет стоить . 

Применяя фующиональRЫЙ подход при проведении ФСА, можно 

заRлючить . что стоимость готового пзделия складываете.я из функцио­

нальной стоимости и излишней, и.ли ненужной, стоимости, не имеющей 

прямого отношения к функциям изделия. 

Получается, что в любой системе (изделrm, узле, детали и т .д.) всег­

да имеется излишняя стоимость , вызываемая рядом объективных п 

субъективных при•1ив из которьпс основной .является недостаток тех­

нической информации или ее неэффективное использование. 

ФСА т1.1.1<же позволяет точно посчитать, сколько стоит выполнение 

каждой: функции процесса изготовления изделия, а танже сопоставить 

стоимость фуннции с ее важностью для создания продуктов или услуг. 

Для обеспечения конкуренто пособности предприятие должно пред­

лагать потребителю продукцию, которая выгодно отличается от про­

дукции коннурентов по качеству и цене. Это заставляет предприятие 

постоянно решать задачи минимизации затрат, необходимых для до­

стижения требуемого уровня качества, на всех этапах жизненного цик­

ла продукции . Решение данной задачи возможно при внедрении систе­

мы функционально-стоимостного анализа. 

Б.В. Фрищин, канд. экон. наук, доцент 

БГЭУ (Минск) 

ПОВЫШЕНИЕ БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ 

В РЕСПУБЛИКЕ БЕЛАРУСЬ 

Качество дорожного движения или его отдельвьL'С свойств можно 

количественно оценить по величине потерь, под которыми понимают 

социально-экономическую стоимость необ.я.1ательных издержек в про­

цессе движения (1 , 2). Потери достигают оче.нь больших величин. По пред­

варительным оценнам, суммарные потери в дорожном движен:и:и Респуб­

mп<и Беларусь сегодня оцевива10тся величиной порядка 4 млрд дол. /год, 
при этом их распределение по видам выглядит примерно следующим 

образом : экономические - 70 % , экологические - 20 % аварийные -
1 О о;., (социальные потери к сожалению, пока не умеют считать). Основ­

ными источниками потерь являются: организация движения - пример­

но 50 % (в том числе в крупных и крупнейших городах - до 75 %), до­
роги, транспортнь1е средства и участники движения - примерно по 15 % . 

Потери в дорожном движении достигли таких масштабов, что стали 

пред тавлять значимую угрозу для безопасности страны (3). Несмотря 
на зто, аварийность пока не удается обуздать. В Республике Беларусь за 

последние пять лет произошло около 400 ООО авариii, в которьL'С погиб­

ло 7800 человек и получило ранения около 40 ООО человек. а аварийные 
потери составили около 1,7 млрд дол. (5, 6, 8). 
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Необходимо оговориться и пояснить, что, КВJ< и:шестно, около 70 'Уп 
всех аварий происходит в очагах (очаговая аварийность) и только 

30 % - на остальной части улично-дорожвой сети (фоновая аварий­

нос·1ъ) . В качестве очага аварийности принято рассматривать конфликт­

ныi:i объект, например перекресток, пешеходный переход и т .п . , ;шбо 

линейный объект небольшой протяженности (где имеет место кон­

фликт о транспорт-дорога • ) , например поворот, сужение, мост и т.п., 

на которых в течение года. происходит не менее трех ава.риi:i . Очаговая 

аварийвос1ъ в определенном смысле отвечает на вопрос: где происходит 

отказ в работе системы •водитель-автомобиль-дорога-среда • , где 

уровень опасности превышает допустимые нормы. Фоновая аварий­

ность в большей мере отвечает на вопрос: как часто происходит отказ 

в указа.нной системе какова наработкfl на этот отказ . 

Как видим, снижение количества происшествий - актуальная за­

дача, предполагающая разумную и целенаправленную деятельность по 

снижению количества происшествий и тяжести их последствий за счет 

превентивных мероприятий особенно по орга.визации дорожного дви­

жения. При этом фива.всировавие внедрения данных мероприятий 

возможно за счет страховых отчислений (фонда предупредительных 

мероприятий по обязательным и добровольным видам страхования на 

транспорте - страхования гражда.всRоЙ ответственности владельцев 
тра.вспортнъL'< средств (ГОВТС) и ·трахования тра.вспортных средств 

(КАСКО-страхование). 

Таким образом, для решения проблем повышения безопасности до­

рожного движения необходимо реш:итъ ряд практических научных и 

научно-метод:ических задач. Среди них: 

• введение обязательной стати :тической отчетности о всех авари­

ях, включая аварии без пострадавших; 

• придание очагу аварийности надлежащего статуса, который по­

требовал бы рецензируемой отчетности, оцеm<и эффекти:ввости, опти­

мизации решений и внедрения мероприятий; 

• правильное определение потерь от аварийности; 
• расчеты экономической эффективности мероприятий по сниже­

нию аварий:вости с учетом не только экономического, во и социального 

фактора. 
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