
и имеющихся рабочих мест, состояние рынка высокОI(Вадифици

рованных 1tадров, миграционные процессы региона. 

Не менее нажными факторами нвляютен: экономия за счет вво

да новой эффективной технолоr-ии нроизводства, возможность улуч

шения использова.аи.я осповных производственных фондов; разра

ботка технически и научно обоснованных норм чис11спности трудо

вых ресурсов, соответствие квалификации трудовых ресурсов ква

лификационным требованиям рабочего места; научно обоснован 

ные нормы обслуживания; динамический рост объемов производ

ства предприятия, отраслевого комплекса; стабильный рост про

изводительности труда, поnышение конкурентоспособности про

дукции; материально-технический, организационный, социаль

ный и экологический факторы на предприяmи. 

Т. Г. Зорина, ассистент 

БГЭУ (Минск) 

АНАЛИЗ ОСНОВНЫХ ТЕIIДЕНЦИЙ ФУНКЦИОНИРОВАНИЯ 
БЕЛОРУССКОЙ ЭЛЕКТРОЭНЕРГЕТИКИ 

Объективная необходимость поиска эффективных путей пере

хода экономики Беларуси к устойчивому развитию требует прове

дения целенаправленной экономической политики , осуществле

ния системы взаимосвязанных мер, направленных на макроэконо

мическую стабилизацию и создание предпосылок э1~овомичсского 

роста. 

Одной из важнейших составляющих эффективного экономи 

ческого и социального развития Республики Беларусь является 

обеспечение энергетической безопасности, под которой понимается 

состоJtние защищсннос•rи граждан, э 1tономики от угроз дефицита в 

обеспечении потребностей в энергоносителях экономически дос

туi1нь1ми энергетическими ресурсами приемлемого · качестна, от 

угроз нарушения бесnеребойности энергоснабжения. 

Из-за недостатка местных топливных ресурсов Беларусь вы 

нуждена импортировать значительное количество органического 

топлива и электроэнергии. До 2004. г. 01tоло 70 % необходимой эко

номике электроэнергии вырабатывалось в республике и 30 % им
портировалось из России и Литвы. Модернизация Березовской и 

Лукомльской ГРЭС в 2004 г . позволила увеличить мощность энер

госистемы на 5 % . В феврале того же года Реснублика Беларусь 
прекратила импорт электроэJ:iергии из России н связи с увеличени 

ем цены. В результате собственное производство электроэнергии в 
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2004 г. 1:1ыросло на 17,3 % за счет увеличения объемов сжигаемого 
природного газа. 

Как показывает мировой оuыт, в периоды трансформации эко

номических систем в структурной перестройке нуждались в пер

вую очередь жизнеобеспечивающие отрасли. К их числу относится 

электроэнергетика, доля продукции которой в общем объеме про

мышленного производства составляла в 2003 г. 7,3 % . Однако в 
последние десятилетия электроэнергетика Республики Беларусь 

испытывала серьезные ·rрудности. Так, в частности, износ актив

ной части основных средст1:1 к 2004 1·. дости1· 61,4 % . Рентабель
ность реализованной продукции упала с 18,6 % в 1990 г. до 8,9 % в 
2004 г. 

До недавнего нремени проблема неплатежей за энер1·оресурсы 

была одной из основных. В последние ~·оды структура платежей за 

импортируемую электроэнер1·ию продолжает улучшаться. Пла

тежная дисциплина ужесточена, неденежные формы расчетов uра

ктически ликвидированы и составили лишь 4,95 % в 2004 г. по 
сравнению с 93, 72 % в 2001 г. и значительно сокращена внешняя 
задолженность с 146,6 млн дол. в 2001 г. до 82,8 млн в 2004 1·. Уро

вень шштежей с учетом возвра'l'а предыдущих долгов в 2004 г. со
ставил 118,5 % . В результате сущест1:1ующие долги за поставки 
электроэнергии бьши сокращены на 26,27 млн дол. и на начало 
2005 1·. составили 2,86 млн дод. 

Вместе с тем сохраняются и проблемы с оплатой электроэнер

гии внутренними потребителями. Еще имеют место бартерные схе

мы рас11етов, отсрочки нлатежей сельскохозяйственными предпри

ятиями. Несмотря ва проводимую Правительством Республики Бе

ларусь политику ужесточени.н олатежной дисциплины, по итогам 

2004 г. уровень денежных форм расчетов составил 80,3 % , что со

ответствует уровню 2001 1•. При этом следует отметитьr что за ис

следуемый период себестоимость производства 1 кВт · ч электро
энергии увеличилась в 1,45 раза (с 2,53 цеuта в 2001 г. до 3,67 в 
2004 1·.). В то же время тарифы дд.я разных категорий потребителей 
возросли неравномерно. Так, стоимость 1 кВт · ч увеличилась для 
бюджетных организаций на 18 % , для промышленных предuрия

тий - на 45, для населения - на 79, а для коммунальных хо
зяйств снизилась на 25 % . 

Реструктуризация концерна "Белэнерго" объективно приведет 

к формированию рынка электроэнергии в Республике Беларусь и 

создаст необходимые условия для развития конкуренции на всех 

уронн.нх энергообсспечения. Создание конкурентной среды фун

кционирования предприятий электроэнер1·етики вызовет необхо

димость использования концепции маркетинга в уuравлении 
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субъектами рын:ка электроэнергии каr< наиболее эффективного 
сuособа организации и управления производством, ориептирован

ного на рынок. 

Г. С. Зубрицкая, аспирант 

БГЭУ (Минск) 

ТЕНДЕНЦИИ РАЗВИТИЯ РЫНКА ТРАНСПОРТНЫХ УСЛУГ 

Транспорт является одной из экономических подсистем народ

ного хозяйства. Он служит материальной ба:tай производственных 

связей между отдельными странами и регионами мира для обмена 

товарами, ныступает как фактор, организующий мировое экономи

ческое пространство и обесuечивающий дальнейшую реализацию 

территориального разделения труда. 

Роль различных uидов транспорта обусловлена не только ин
тенсивным развитием торгово-экономических отношений между 

странами, увели•1ением объемов внешнеторговых и транзитных пе

реuозок, техническим уровнем транспортной системы и качеством 

предоставленных услуг, но и состоянием мировой экономической 

конъюнктуры, изменением цен на основные виды экслортно-им 

uортной продукции и повышением жизненного уровня населения. 

В конце ХХ - начале XXl в. начался ноный этап развития ми 

ровых хозяйственных связей, широкомасштабный рост объема 

межконтинентальных перевозок. Появились новые международ

ные союзы, общие рынки, содружестuа и сообщества: Европейский 

союз, Северо-Американское соглашение о свободной торговле трех 
стран - ClllA, Канады и Мексики (НАФТА), содружество Азиат
ско-Тихоокеанского региона из 35 стран, ассоциация 1•осударств 

Юго-Восточной Азии из 17 государств, содружество из 12 стран 
снг и др. 

Спрос на nеревоз1<и грузов и пассажиров на различных видах 

транспорта изменяется nод воздействием внутренних и внешних 

факторов. Он является функцией з1tономического развития стран и 

регионов, природно-географических условий, размещения природ

ных ресурсов, рынков ·груда и сбыта, а также уровю1 покупательной 

способности населения . Причем должны весьма существенно изме

ниться конфигурация и об'hемы перевозок различных 11идо11 тран 

спорта. Это объясняется тем, что на развитие магистральных видов 

транспорта значительное влияние оказывают государственные орга

ны управления, используя широкую гамму средств - преференции, 

льготные 1<редиты, дотации, субсидии и т" п. Н:роме того, в развитых 
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