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В современных условиях резкого уве-

1шчсния количества автомобилей в нашей 

стране оценка стоимости дорожных транс­

портных средств приобретает все большее 
значение. Известны типичные случаи, ког­

да возникает потребность в ней: продажа 

разного рода; передача в залог, в том числе 

в качестве гарантийного обеспечения бан­
ковского кредита; постановка на баланс; 

внесение в виде неденежного вклада в ус­

тавный фонд; разрешение И:\1ущественных 

споров и др. 

При проведении оценки стоимости 

дорожных транспортных средств важную 

роль играет фактор износа. Достоuерное 

определение величины износа является в 

оценке дорожных трюrспортных средств 

отдельной задачей, не uсегда имеющей од­

нозначное решение, что может значитель­

но повлиять на итоговую стоимость объек­
та оценки. 

Износ дорожных транспортных средств 

происходит весьма интенсивно. В качестве 

объекта оценки, как правило, выступает уже 

используемая какое-то время автомашина, 

соответственно, объект оценки на дату оцен­

ки уже имеет ту или иную степень износа, 

причем как физического, так и функциональ­

ного и внешнего. Это делает оценку износа 

одной из наиболее значимых процедур при 

овределении стоимости автомобилей. 
С точки зрения оценочной классифи­

кации, дорожные транспортные средства 

относятся к обширному классу машин и обо­
рудования, особенности оценки которого 

достаточно подробно были рассмотрены ра­
нее (Трифонов, Игнаткович, 2000). При оп­
ределении стоимости машин и оборудова­
ния оценщика в первую очередь интересует 

стоимостное выражение величины износа. 

Наиболее точно это можно сделать путбI 

изучения рынка. Иными словами, если речь 

идет о дорожном транспортном средстве, то 

следует исследовать, как рынок оценивает 

наличие у него износа. Полученная величи­

на и:шоса, по существу, отражает накоплен­

ный износ, именно он является основным 

фактором, оказывающим влияние на раз.мер 

остаточной стои~юсти. Поэтому важно иметь 

возможность его математического модели­

рования с целью дальнейшего использова­

ния в расчетах стоимости. 

В практике оценки стоимости доста­

точно широко распространены линейные 
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методы моделирования износа, которые 

предполагают равномерность протекания 

износа и изменения остаточной стоимости 

транснортного средства во времени. Но в 

реальной жизни, даже нри нормальных ус­

ловиях, эти процессы протекают неравно­

мерно. Поэтому возникает необходимость 
создания методов для расчета износа, ко­

торые отражали бы нелинейный характер 

протекания износа и учитывали рыночные 

механизмы формирования стоимости. 

Износ и его типы 

В теории и практике оценочной дея­

тельности термин «износ» употребляется 
как в техническом, так и в экономическом 

смыслах. В техническом смысле под тер­

мином «износ» понимают частичную или 

полную утрату объектами оценки своих пер­
воначальных потребительских свойств и па­

раметров .. В экономическом понимании 
этот термин рассматривают как обесцени­
вание, характеризующее потерю с течени­

ем времени стоимости объекта оценки в 

связи с уменьшением его полезности, выз­

ванным техническими и экономическими 

причинами: эксплуатацией, длительным 

хранением. научно-техническим прогрессом, 

экономической ситуацией ( Попеско и др., 

2002). 
В нашей статье речь пойдет именно об 

обесценивании, вызванном износом, а не 
об износе, как таковом, в техническом смыс­

ле. Техническое, инженерное понимание 

износа страдает тем недостатком, что оно 

не учитывает влияния рыночной конъюн­

ктуры на вторичном рынке - рынке куп­

ли-продажи подержанных машин. Если по­

требительские свойства какой-либо маши­
ны, к примеру, снизились на 10%, тот это 
не означает, что по сравнению с новой точ­

но такой же машиной ее цена на вторич­

ном рынке будет строго на 10% меньше. В 
действительности многое будет зависеть от 

уровня спроса на данные машины ( Федо­
това, 2006). 

Понятие износа тесно связано с по­

нятием амортизации (в бухгалтерском 

смысле этого слова), но будет неверно их 

отождествлять. Амортизация представля­

ет собой совокупность учетных и плСJ.но-

вых операций, вьшолняемых по установ­

ленным правилам, благодаря которым по­

гашается стоимость амортизируемого иму­

щества и создается дополнительный источ­

ник собственных оборотных средств на 

предприятии для обновления изношенно­

го имущества (Ладутько, 2007). Износ 
объективен и не зависит от правил учета, 

бухгалтерская аморти:Jация же вторична 

по отношению к износу. На протяжении 

срока полезного использования динамика 

амортизационных отчислений может не со­

впадать с динамикой износа. Наиболее на­

глядным примером этого несовпадения яв­

ляется ситуация, когда полная амортиза­

ция имущества не означает, что оно 1юл­

ностью изношено. Хотя в некоторых 

случаях нормы амортизационных отчис­

лений могут иснользоваться при расчете 

показателей износа, так как обычно эти 
данные легкодоступны и документально 

подтверждены (Федотова, 2006). 
В зависимости от причины, вызвавшей 

обесценивание транспортных средств, раз­

личают три типа износа: 1) физический из­
нос; 2) функциональный износ; 3) внешний 
(экономический) износ (Там же). Любой 

объект оценки может подвергаться одновре­

менно рюным типам износа, поэтому оцен­

щиков интересует накопленный (совокуп­

ный) износ или обесценивание, т. е. суммар­

ные потери стоимости объекта оценки. 
Накопленный износ объекта оценки пред­
ставляет собой совокупность физического, 

фуню~ионального и внешнего износов (Ко­

валев и др., 2003). 
Важность учета всех трех типов износа 

при оценке дорожных транспортных средств 

обусловлена следующими причинами: 

• относительно небольшими (на фоне 
других активов) нормативными сроками 

службы большинства транспортных средств, 
что свидетельствует о существенности вли­

яния физического износа на их стоимость; 

• высокой динамикой появления но­
вых технологий, материалов и конструкций 

транспортных средств, способствующей их 

быстрому функциональному износу; 

• относительно быстрым изменением 
спроса, а также конкуренцией с иностран­

ными товарами, что приводит к внешнему 

(экономическому) износу. 
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Финансовая математика 
для описания обесцениванщl 

Существенной составляющrй оценоч­

ной деятельности является финансоl!ая 

математика, которая занимается иэучсни­

см стоимости ,rхспег во времени. Необходи­

мость учета фактора времени вытекает из 

сущности финансирова11ия, кредитования 

и инвестирования. Отсюда следует нрин­

цш1 нсравнопснности денег, относящихся 

к разным моментам времени, или принцип 

~вменения це1шостн J\снс1· во времени (Че­

тырки н, 2007). Согласно это"1у принципу, 
OJ\Шl и та же денежная сум.'.-~а ИУJсет раэ­

ную ценносп, во вре:-.rени но отношению к 

i·ску11~сму моменту: один доллар, который 

буJJ.ст получен в будущем, стоит меньше 

доллара, получаемого сегодня (Фридман, 

Ордуэй, 1995). 
При проведении раз;шч1юt·о ро1щ рас­

четов по оценке стоимости объектов ши­

роко применяются снсциальныс функr~ии 

сложного нроцента, которые отражают и:~­

менение стоимости щ·нсг во времени. Ос­

новными из них являются так на:~ываемые 

шесть финансовых множителей: множитель 

накопления, множителn нривсления, мно­

житель ренты, множитель итога, множитель 

амортиза11и и и множитель во:Jмещения 

(Трифонов, 2012). Все они р'еали:зуются с 

помощью соответствующих финансовых 

функций MicrosoftExcel. 
Важное :ша•1е11ие имеет 11ри'>~с11сние 

финансовых множителей !(ЛЯ описания 

обесценивания различных активов. Одной 

иэ и:щсржск фуню~ионирования любого 
о6ьекта оценки являются потери в стоимо­

сп1, вызванные разли~1ными причинами, не 

покрываемыми текущими во:!мещенияыи. 

Такие 1ютсри в стоимости называются обес­
не11иванием. Формальное онрсделепие обес­

ценивания может быть следую111им: «Обес-
,., " 

ценивапие представляет сооои 1ютери в 

стоимости и~~-за совокуrнюсти факторов, 

" " nызываюших окончателы1ыи износ ооъек-

та оценки, которые не носстанавливаются 

текущей поддержкой. Эти факторы охва­

тывают иэнос, раэрушение, непригодность, 

устаревание и пр.» (Медведев, 2000). 
Поскольку одНИ:\1 иэ основных прин-

11ипов ЭКОJЮМИЮ1 Яl3ЛЯСТ(.'Н ТО, что инвес­

тированный капитап слс;\уст пою~,ерживать 

нетронутьн\1, систематический план для уче­

та обес11енива11ия должен быть неотъемле­

мой частью процедуры управления инвес­

тицией. При этом обест~.снивание обычно 

рассматривается как оперативные тцдерж­

ки и рассчитывается подобно любым дру­

гим и:щсржкам. Таким обра:ю!\1, сжетод~ю 
(или чаще) делается расчет обеснснивания 

материальных активов, в которые и1шести­

рован капитал. 

В связи с этим, приобретая новую ма­
шину или оборудование, необходимо решить 

u соответствии с наилучшим учетом исход­
ных данных, какой: будет продолжительность 
полезного использования машины и какова 

вероятная ее стоимость в кон!{с Jтot·o срока. 

Зате~1, исходя иэ этой информаt\ИИ и сто­

ш,юсти уfаШИНЫ, прелнриятис устанавливает 

rасшrсание обесценивания, показывающее 
обесценивание в каждом году (годовой из­

нос), остаточную стоимость в конце ю1ждо1·0 

года и полное обесценивание (накопленный 

износ). Несмотря па то, что используется 

МНОГО СПОСОnОВ J{ЛЯ ОПрСДСЛСl!ИЯ, какой бу­

дет величина обес1{снивания в каждом году, 

во всех случаях полное обесценивание плюс 
остаточная стоимость актива должны быть 

всегда ранны покупной цене, т. с. сумма на­

конлешюго износа и остаточноi1 стоимости 

актива в любой ~юмент времени должна быть 
всегда равна нсрвоначалыюй стоимости ак­

тива. Расписание обсспенивания: и сопутству­
ющие расчеты обычно производятся метода­

ми финансовой математики. 

Классификация методов описапия 
обесценивания 

Методы описав11я обесценивания раз­
личных активов можно раз;(слить на две груп­

пы: нс связанные с финансовыми функция­

ми и свяэапные с финансовыми функциями. 

Наиболее распространенные \fетоды 

первой группы (Ла1~.утько, 2007): линейный 
метол:, метод су:">1мирования до целого и 

~Iетод постоянных про1{ентов. Метод сред­

них, обьРшо называемый линейпы~t мето-

11.ом, - 01~.тш из простейших и наиболее по­

пулярных методов установления суммы 

обесценивания. В этом методе предполага­
ется, что сумма обесценивания для каждо­

го года является одинаковой (постоянной). 

Рассмотренный авторами пример измене-
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ния остаточной стоимости прп линейной 

модели обесценивания представлен на 

рис. 1. 
Следует отметить глаuный нетщстаток 

линейного метода: он непра.вдоподобен. 
Например, большинство машин и оборудо­
вания обесценивается быстрее в течение 
нервых лет эксплуатации. Однако, несмот­

ря на недостаток, этот метол широко ис­

пользуется из-за е1·0 простоты. 

Метод суммирования до целого явля­

ется более реалистичным метолом анализа 

обесценивания, он предпола.гает, что акти­

вы быстрее обесценива.ются в перuые годы 

и медленнее в последние. 

Метод постоянного процента являет­

ся еще одним методом анализа - это опре­

деление стоимостей ежегодно уменьшающе­

гося обесценивания. При этом каждое го­

довое обсс1~енивание является фиксирован­

ным процентом остаточной стои'1ости 

актива в конце предшествующего года. Та­

ким образом, при использовании данного 

метода обычно устанавливается лишь нор­
ма (процент) обесценивания, а не продол­

жительность использования и стоимость 

остатков. Обычно определяется также ниж­

ний порог остаточной стоимости, после 

которого метод прекращает применяться. 

Ко второй группе описащ1я обесцени­
вания относятся методы фонда возмеще­

ния (Медведев, 2000) и фонда амортиза­
ции (Трифонов, 2013). Метод фонда воз­
мещения учитывает накопление прот{ентов 

Остато•шая стоимость. 
тыс. руб 

250 ООО ---------------

200 ООО~--------

о 2 4 6 8 10 

Конец года 

Рис. 1. Динамика остаточной стоимости при 
линейной модели обесценивания, тыс. руб. 

Истqчник. Авторская разработка. 
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фондом обесценивания. Для этого устанав­

ливается сберегательный фонд для накоп­

ления суммы денег, равной полному обес­
цениванию. При таком плане обесценива­
ния стоимость ежегодного обесценивания 
изменяется от года к году, так как она рав­

на платежу, сделанному в конт{е года, плюс 

процент, накопленный фондом в течение 

года. Остаточная стоимость активов в этом 

случае будет определяться как разность 
межл.у нервонача.пыюй стоимостью и пол­

ной суммой фонда обесценивания. Однако 
такая модель обесценивания не характерна 
для машин, оборудования и транспортных 
средств, она применима в случае определе­

ния обесценивания недвижимости, которая 

u течение первых лет обесценивается мед­
леннее, чем в последние годы, в отличие от 

транспортных средств, машин и оборудо­

вания. 

Пример изменения остаточной стоимо­

сти при определении обесценивания мето­

дом фонда возмещения рассмотрен автора­

ми для десятилетнего периода испольэова­

ния объекта оценки и представлен на рис. 2. 
Следует заметить, что предельным слу­

чаем метол.а фонда возмещения является 

линейный метод. Если процент фонда воз­

мещения равен нулю, то при таком плане 

обесценивания стоимость ежегодного обес­
ценивания остается неизменной и ра.вна 

платежу, сделанному в конце года. В то же 

время процент, накопленный фондом в те­

чение года, отсутствует. В этом случае кри-

Остато•1ная стоимость, 

тыс. руб. 

250 ООО~----------

200 ООО 

150 ООО 

100 ООО 

50000 

о 
о 2 4 6 8 

Конец года 

10 

Рис. 2. Динамика остаточной стоимости при 
опреде.1ении обесценивания методом фонда 

возмещения, тыс. руб. 

Источн.ик. Авторская разработка. 
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вая изменения остаточной стоимости но­

сит линейный характер. 

Описание метода фонда амортизации 

Для характеристики накопленного из­

носа машин и оборудования, в том числе 
автомобилей, можно иснользовать прибли­
женный метод расчета износ;1 - метщ~, фон­

да амортизации, который отражает нели­

нейный характер протекания износа. Не­

линейность в этой модели и:шоса, так же 

как и в методе фонда вшмещения, обеспе­
чивается путем применения формализации 

финансовых множителей. 

В основу данного метода положен 

принп.ин амортизации стоимости рассмат­

риваемой машины или оборудования. Сле­

дует заметить, что в данном случае, как и в 

оценке стоимости в целом, термин 4амор­

тизация,-, унотребляется в значении, отлич­
ном от значения, используемого в бухгал­
терском учете. Наше толкование совпадает 

со значением, принятым в банковской тер­
минологии: амортизация - это погашение 

финансового обязательства (долга), особен­
но аннуитетными платежами. 

Принцип амортизации стоимости 

объекта оценки, положенный в основу ме­

тода фонда амортизации, предполагает, что 

ежегодно осуществляются равные плате­

жи в предполагаемый фонд амортизации. 

Текущая стоимость таких аннуитетных 

платежей в фонд амортизации будет ха­
рактеризовать накопленный износ объек­
та в ,'{снежном выражении. Для определе­

ния величины текущей стоимости исполь­

зуется множитель ренты. Расчетная зави­

симость для определения накопленно1·0 

износа транснортного средстна будет иметh 
вид: 

l - (1+ i)-I 
И1 ==pmt· . , 

1 
(1) 

где И - величина накопленного износа в 
t 

момент времени t, ден. ед.; 
pmt - величина аннуитетного платежа, 

ден. ед.; 

i - годовая ставка процента фонда амор­

тизации, %; 

t - период времени, прошедший с на­

чала платежей (фактический возраст транс­

портного средства), лет. 

При этом величина аннуитетного пла­

тежа (pmt) определяется по первоначаль­
ной стоимости транспортного средства при 

помощи множителя амортизации по фор­

муле: 

ptm = PV· r
11

, (2) 

где PV - первоначальная стоимость транс­

портного средства, дев. ед. 

Множитель амортизации r
11

, как обыч­
но, описывается выражением: 

r;,==---1-

(1 +i)11 

(3) 

где п - продолжительность периода вре­

мени полного износа автомобиля (срок эко­

номической жизни), лет. 

Таким образом, с 1юмощью формул (1)­
(3) можно моделировать величину накоплен­
ного износа транспортного средства, эксплу­

атирующегося t лет. При этом ставка процен­

та фонда амортизации i будет с/щнственным 
подбираемым параметром. Взяв рыночные ве­

личины износа для различных значений воз­

раста автомобиля, можно подобрать величи­
ну параметра i, дающую наилучшее совпаде­
ние с рыночными данны:...1и (например, по 

методу наименьших квадратов). 

Реализация метода фонда амортизации 
для описания накопленно~о износа 
транспортных средств с помощью 

пакета MicrosoftExcel 

Метод фонда амортизаrщи для расчета 

накопленного в процессе эксплуатации из­

носа дорожных транспортных средств мо­

жет быть реализован с помощью аппарата 

финансовых функций из пакета Microsoft­
Excel, обычно применяемого в процедуре 
оценки стоимости. В этом случае величина 

аннуитетного платежа pmt (2) будет вычис­
ляться с помощью финансовой функции 

ПЛТ пакета MicrosoftExcel. 
Синтаксис функции ПЛТ имеет вид: 

ПЛТ (Ставка; Кпер; ПС; БС; Тип), 
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где, в соответствии с постановкой задачи, 

аргументы функщпr буJJ.ут принимать сле­
JJ.ующие значения: 

Ставка - это годовая ставка нроцента 

фонда амортизации, %; 
Кпер - срок экономической жизни 

транспортного средства (Кпер = п), лет; 
ПС - первоначальная стоимость транс-

портного средства (ПС=), ден. ед.; 

БС =О; 

Тип= О. 

Отметим, что, в соответствии с прави­

лами MicrosoftExcel, последние два аргу­
мента могут быть опущены. 

Величина накопленного износа в мо­

мент времени t будет рассчитываться с по­
мощью финансовой функции ПС пакета 

Microsoft Excel. 
Функция ПС в данном случае примет 

вид: 

ПС (Ставка; Кпср; ПЛТ; БС; Тип), 

где Кцер - фактический возраст транс­

нортного средства (Кпер = t), лет; 
ПЛТ - величина аннуитетного плате­

жа (ПЛТ = pmt), ден. ед. 
Как и ранее, аргументы БС и Тип яв­

ляются нулевыми и могут быть онущены. 
Расчет, произвсл;снный с помощью 

формул и финансовых функций пакета 

MicrosoftExcel по методике, описанной 
выше, позволяет учесть нелинейный (ус­

коренный) характер изменения стоимости 

транспортных средств с возрастом. 

Характеристику накопленного износа 

и, соответственно, расписание обесценива­
ния транспортных средств методом фонда 

амортизации можно рассмотреть на следу­

ющем примере. 

Пример. Пусть стоимость некоторого 

нового дорожного транспортного средства 

равна S = 25 ООО долл. США. Предполага­
ется, что его полезная жизнь прол;лится 

20 лет и что остаточная стоимость будет 
С = 2000 долл. Необходимо составить рас­
писание обесценивания для этой машины 
методом фонда амортизации, если процент 

предполагаемого фонда амортизации 11 % 
гол;овых. 

Решение. Полное обесценивание рав­

но S - С = 23 ООО л;олл. США, значит, пред­
полагаемый фонд амортизации за 20 лет 
должен амортизировать эту сумму. Размер 

С.В. СКРЫГ АН 

ежегодного аннуитетного платежа в пред­

полагаемый фонд амортизации определя­

ется с помощью функции ПЛТ пакета 

MSExcel: 
pmt = ПЛТ(11%; 20; -23000;0;0)= 

= 2888 долл. 
Величина наконленного износа в кон­

це первого года будет равна: 
И =ПС (Ставка= 11%· Кпер = 1· ПЛТ = 1 1 , ' 

= 2888) = 2602 долл. 
Соответственно, остаточная стоимость 

(Р) транспортного средства в конце перво­

го года равна: 

Р1 = S - И1 = 25 ООО - 2602 = 22 398 
долл. 

Аналогично производятся расчеты для 

остальных лет. 

Расписание обесценивания модельно­

го транспортного средства методом фонда 

амортизации представлено в таблице. 

Характер изменения остаточной сто­

имости транспортного средства (ТС) при 

Таблица 
Расписание обесценивания методом 

фонда амортизации 

Конец 
Накопленный Остаточная 

износ, стоимость, 
года 

долл. США долл. США 

о - 25 ООО 

1 2602 22 398 

2 4946 20054 

3 7058 17 942 

4 8961 16 039 

5 10 675 14 325 

6 12 219 12 781 

7 13 610 11 390 

8 14 863 10 137 

9 15 992 9008 

10 17 010 7990 

11 17 926 7074 

12 18 751 6249 

13 19 495 5505 

14 20 165 4835 

15 20 769 4231 

16 21 313 3687 

17 21 803 3197 

18 22 244 2756 

19 22 642 2358 

20 23 ООО 2000 

Источник. Авторская разработка. 
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-----~ара~еристика н~~опленноrо J!ЗНоса автомобилей ме_:_одами финансовой математики 

расчете накопленного износа методом фон­

да амортизации представлен на рис. 3. 

Остаточная стои.-.юсть, 

ДOJIJI. СШЛ 

зоооог 

25ООО·к~--

20 ООО+--~·--- -1 
15 ООО --1 
10000 ___ ,, . --~ 

sooo-+-----~--""." ~ 
о-+-------т-. г. ~ ...... ..,,-----................. ~j 

() 3 6 9 12 15 18 21 
Фактический nозраст ТС, лет 

Рис. 3. Динамика остаточной стоимости ТС при 
определении накопленного износа методом фонда 

амортизации, долл. США. 

Источник. Аnгорская разработка. 

Сравнение результатов расчета 
методом фоида амортизации 

и результатов анализа вторичного 

рыика траиспортных средств 

Очевидно, что наиболее достоверные 

данные по износу дорожных транспортных 

средств могут быть получены на основе об­

работки рыночной ценовой информации 
для каждой марки транспор1ных средств. 

Однако практическое применение метода 

рыночной выборки при проведении 01~с­
ночных расчетов требует значительных зат­

рат времени на исследование рынка. Воз­

можность использования данного метода 

также может быть ограничена степенью раз­

витости сегмента рынка, к которому отно­

сятся оцениваб1ые объекты, его открытос­
тью, доступностью информации. Как слет~:­

ст:вие, по-видимому, не всегда и не для всех 

дорожных транспортных средств можно 

воспользоваться этим методом расчета 

(Мышанов, Рослов, 2007). 
Несмотря на различия меж1~у оцени­

ваемыми объектами, можно предполагать су­

ществование общих для разных марок и мо­
делей транспортных средств экономичес­

ких закономерностей, лежащих в основе 

обесценивания машин и оборудования, в 
том числе тра11с1юртных срел:ств, с возрас­

том. Именно :ло обстоятельство позволяет 
надеяться на создание простых приближен-

ных методов для расчета износа с учетом 

рыночных механизмов формирования сто­

имости. 

Вели'rина износа, полученная на основе 

исследования рынка продаж транспортных 

средств, по существу, отражает накоплен­

ный износ. Когда адализу подвергается из­

менение величины стоимости транспортных 

средств одной и той же модели, то измене­

ние стоимости наблюдается в ос1ю1шом под 

действием физического износа (так, как его 

восприни:vrает рынок). В:-.1есте с тем рынок 

транспортных средств достаточно быстро 

реагирует на внешние изменения, напри­

мер, законодательнuго характера (п:нешни:й 

износ). Что касается функционального из­

носа, то специфика авторынка такова: вы­

пуск новой, более совершенной модели 
транспортных средств происхол:ит по бо­
лее высокой цене, поэтому снижения цены 

старой мол:ели практически пет. По-види­

мому, моральный износ, если и существу­

ет, нс очень велик. Однако рыночные цены 

его также учитывают. Таким образом, за­

висимость, полученная в результате обра­
ботки рыночных данных о ценах транспор­

тных средств как зависимости от года их 

выпуска, отражает именно накопленный: 

износ 1 • 
Для подтверждения результатов, полу­

ченных в результате применения метода 

фон1щ амортизации для определения на­

копленного износа транспортных средств, 

а также для нодтвержл:ения нелинейного 

характера изменения накопленного износа 

и остаточной стоимости транспортных 

средств различного возраста был проведен 
сравнительный анализ рыночных данных 

о стоимости нескольких марок в зависимо­

сти от возраста. 

Для исследования отобраны широко 
распространенные на вторичном рынке Рес­

публики Беларусь марки легковых транс­

портных средств, относящиеся к различным 

классам. Основным источником информа­

ции послужили белорусские интернет-сай­
ты, спеuиализирующиеся по продаже авто­

мобилей2. 

1 Фоменко А.Н. Метод расчета износа при опенке 

стоимости транспортных средств н рамках эатратного под· 

Х(Ща (http://>VW\v.occпchik.ш/clocs/447 .htтn l). 
2 w>vw.al)\v.Ьy; www.av.IJy 
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Характерис~а накопленного износа автомобилей ~-:_одам~~ финансовой математики 

расчете накопленного износа методом фон­

да амортизации представлен на рис. З. 

Остаточная стоимость, 

ДОJ!Л. Cll!Л 

зоооог 

25ООО·к---

20 000-+-1--"'·,.__, ________ _ 
150001 ~ ·--~ 
1oooot---- _..........._ -

50001 ............ 1 

O-i-----.-··-" ,-------,---г-- ,-----·1 

о 3 6 9 12 15 18 21 
Фактический возраст ТС, л~ 

Рис. 3. Динамика остаточной стоимости ТС при 
опре;.~.елении накопленного износа методом фонда 

амортизации, долл. США. 

Источтд. Авторская разработка. 

Сравнение результатов расчета 
методом фо1tда амортизации 

и результатов анализа вторичного 

рыика транспортных средств 

Очевидно, что наиболее достоверные 
данные по износу дорожных транспортных 

средств могут быть получены на основе об­
работки рыночной ценовой информации 

для каждой: марки транспортных средств. 

Однако практическое применение метода 

рыночной выборки при проведении оце­
ночных расчетов требует значительных зат­
рат вре:v1ени на исследование рынка. Воз­

можность использонания данного метода 

также может быть ограничена степенью раз­

витости сегмента рынка, к которому отно­

сятся оцениваемые объекты, его открытос­
тью, доступностью информации. Как след­

ствие, по-видимому, не всегда и пе для всех 

дорожных транспортных средств можно 

воспользоваться :лим методом расчета 

(Мышанов, Рослов, 2007). 
Несмотря на различия между оцени­

ваемыми объектами, можно предполагать су­
ществование общих для разных марок и мо­
делей транспортных средств экономичес­

ких закономерностей, лежащих в основе 

обесценивания машин и оборудования, в 

том числе трапс1юртных среп,ств, с возрас­

том. Именно cJTO обстоятельство позволяет 
надеяться на создание простых приближен-

ных методов для расчета и:шоса с учетом 

рыночных меха1шз!\ЮВ формирования сто­

имости. 

Вели<шна износа, полученная на основе 

исследования рынка продаж транспортных 

средств, по существу, отражает накоплен­

ный износ. Когда а,нализу подвергается из­

менение величины стоимости транспортных 

средств одной и той же модели, то измене­

ние стоимости наблюдается в основном под 

действием физического износа (так, как его 

воспринимает рынок). Вместе с тем рынок 

транспортных средств достаточно быстро 

реагирует на внешние изменения, напри­

мер, законодательного характера (внешний 

износ). Что касается функционального из­

носа, то специфика авторынка такова: вы­

пуск новой, более совершенной модели 
транспортных средств происходит по бо­
лее высокой цене, поэтому снижения цены 

старой мол:сли практически пет. По-види­

мому, моральный износ, если и существу­

ет, нс очень велик. Однако рыночные цены 

его также учитывают. Таким образом, за­
виси~юсть, полученная в результате обра­
ботки рыночных данных о ценах транспор­

тных средстп как зависимости от года их 

выпуска, отражает именно накопленный 

износ 1 • 
Для подтверждения результатов, полу­

ченных в результате применения метода 

фонла амортизации для определения на­

копленного износа транспортных средств, 

а также для подтверждения нелинейного 

характера изменения накопленного износа 

и остаточной стоимости транспортных 

средств различного возраста был проведен 
сравнительный анализ рыночных /1.анных 

о стоимости нескольких марок в зависимо­

сти от возраста. 

Для исследования отобраны широко 

распространенные на вторичном рынке Рес­

публики Беларусь марки ле1·ковых транс­

портных средств, относящиеся к различным 

классам. Основным источником информа­
ции послужили белорусские интернет-сай­

ты, специализирующиеся по продаже авто­

мобилей2. 

1 Фоменко А.И. Метод рас•1ста износа ари опенке 

стuимосп1 транснортных средств в рамках эатратнurо под­

хода (http://\Yl'iw.oceпchik.rн/docs/447 .htinl). 
; \\'WW.ab-.,•.l1y; WW\\'.a•·.l1y 
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В качестве представителей малого 

класса были выбраны автомобили марок 
Volkswagen Polo и Citroen СЗ. 

Определение накопленного износа и 

остаточной стоимости легковых автомоби­
лей ~~алого класса методом фонда аморти­

зации осуществлялось на основании сле­

дующих данных: 

стоимость новой машины ~ 20 ООО 
долл.; 

стоимость в конце срока использова­

ния - 2000 долл.; 
срок использования - 20 лет. 
Для наилучшего совпадения рыночных 

и расчетных данных процент фонда амор­

тизации был принят равным 12%. 
Результаты обработки данных, полу­

ченных в результате исследования рынка 

легковых автомобилей малого класса, пред­

ставлены на рис. 4. 

Остаточная l(ТОИМОСТЬ те, 

долл. США 

2 4 6 8 1 о 12 14 16 18 20 22 

Фактический возраст ТС, лет 

О Citroen СЗ 

О Volkswagen Polo 

~Кривая обесценивания, полученная 

с помощью метода фонда амортизаuии 

Рис. 4. Обесценивание легковых автомобилей малого 
класса с возрастом. 

Источник. Авторская разработка. 

В качестве представителей среднего 

класса были выбраны автомобили марок: 
Volkswagen Passat; Audi А4 (В8); Volvo S60. 

Определение накопленного износа и 

остаточной стоимости легковых автомоби­

лей среднего класса методом фонда амор­

тизации осуществлялось на основании сле­

дующих данных: 

С.В. СКРЫГАН 

стоимость новой машины - 40 ООО 
долл.; 

стоимость в конце срока использова-

ния - 2000 долл.; 
срок использования - 20 лет; 
процент фонда амортизации - 9%. 
Результаты обработки данных, полу-

ченных в результате исследования рынка 

легковых автомобилей среднего класса, 
представлены на рис. 5. 

Остаточная СТОИМОСТЬ ТС, 

долл. США 

45 ООО 
40 ООО -----------------< 

35000_,__,..._~~~~~~~~~--~--; 

ЗОООО-+---11.--~~~~~~~~~~--1 

25 ООО 
20 ООО -+---L-'I 

15000+-~---=Г/WJ~=sгг-~~-

\О ООО +-------L_q~-------1 

5 ООО 
О-+-~~-~~~-~~~~-~~__, 

о 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 

Фактический возраст ТС, лет 

О Volkswagen Passat 

О Audi А4 (В8) 

Л Volvo SбО 

Кривая обесценивания, полу•1снная 
~ 

с помощью метода фонда амортизации 

Рис. 5. Обесценивание легковых автомобилей 
среднего класса с возрастом. 

Источник. Авторская разработка. 

Также был исследован рынок минивэ­
нов на примере автомобилей следующих 
марок: Opel Zafira; Citroen С4 Grand Picasso. 

Определение накопленноr·о износа и 

остаточной стоимости минивэнов методом 

фон!(а амортизации осуществлялось на ос­

новании следующих данных: 

стоимость новой машины - ,25 ООО 
долл.; 

стоимость в конце срока использова-

ния - 2000 долл.; 
срок использования - 20 лет; 
процент фонда амортизации - 6%. 
Результаты обработки данных, нолу-

ченных в результате исследования рынка 

минивэнов, представлены на рис. 6. 
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Остаточная стоимосп, ТС 

.JlШl. Clll!\ 

30 ООО -·--------- ----------1 
25 ()()() --- -- -------------- ---1 

20 (1()() 

15 ()()() 

1 
1 

1 

1 

1 О ООО t--- ---- --1 
5000 J_ ---------~----------- ---1 

() 1--,---,----,--1 ,-----,----, ---т--,-- _j 
О 2 4 6 R \О 12 14 lб lR 20 22 

Фnктич<~СКИЙ возраст те JICT 

О Opcl Zat'ira 

О Citrocn С4 GRANI) 1-'icasso 

Кривая обесценивания, полv<1СНfiаЯ 
-е- -

с по\ющью метода фонла а'1ортюаl!ИИ 

Рис. 6. Обесценивание минивэнов с возрастом. 

Источ11шс Лвторская разработка. 

Рынок внсдорожников в данном иссле­

довании пpeJlCT:lBJ!CH :lВТОМООИЛЯМИ сле;Lую­
IЦИХ марок: Toyot:<:1 I"andCrнiser и ВМ\\/ XS. 

Онределение ш1кон;н,~пного износа и 

остаточной стuимосп1 вне;~,орожников .\1е­

тодои ф01ща а:-.юрти;з;щии осуществлялось 

на основании слс;~,ующих !Lанных: 

стоимост1, новой .\tатпины - 125 ООО 
дол.1.; 

стоимость в l{ОНЦе срока ИСПОЛJ1ЗОВа-

ния - 5000 Щ>ЛЛ.; 
срок использования - 20 лет; 
процент фонда а.\rортшации -15%. 
Итоги обработки 1щ1111ых, 11олучен11ых 

в ре:Jультате исслещюапия рынка внедорож-

1шков, предстанлсны на рис. 7. 
Исс:1едованис рынка тра11с11ортных 

срел:ств ноказаJ10, что пены прсююженнй к 

прсщаже различных их \Шрок, относящих­

ся к оюrому классу, группируются u еди­
ную обобщенную ;за.ниси.\юсть. Также вы­

явлс110, что разные марки транспортных 

срелств различных классов с течением вре­

мени теряют стоимость с нодобны:vш трен­

лами, но с разной скоростью (см. рис. 4-7). 
Сте t1е11ь обесuенивания транс11ортных 

средств с воэрастом при расчете методом 

Остаточна.я стоимость 'ГС. 

ло,ш. США 

140 ООО :--~ --

120 ()00 

100 ООО 

80 ООО 

60 ООО 

40 ООО 

20 ООО 

о 2 4 6 8 1 о 12 14 16 18 20 22 
ФаКТИ'IССКИЙ возраст те, лет 

О BMW Х5 

О Toyota Laщl C.:ruiscr 

--- Кривая uбеt.:нен11вания. rю;1учсшшя 

с 1юмощью метода фuнщ1 амортизании 

Рис. 7. Обесценивание 1шедорожников с возрастом. 

И сточщ1к. Авторе 1<ая ра:~ра6отка. 

фонда амортизации зависит от годоной 

нормы процента. Для ра:тых тшюв и ма­

рок транспортных средств эта норма rrро­

пснта, сстестuешю, ра:шая. 

* * * 
Проведенное исследование поз1юляет 

сделать следующие выводы. 

Тот факт, что кривая изменения оста­

точной СТОИС\ЮСТИ траILспортных Cpl'i\CTB с 

течснисl\t времени, полуtlс1шая в ре:зульта­

тс применения мето1щ фонда аморти;ыции. 

и кривая, полученная в результате анализа 

рыночных данных, практически совпадают, 

может служить косвсш1ыы указание.\1 Шt 

универсальный характер метода фонда 

аморти;зации пля характеристики накоплен­

ного износа раэличных марок транспорт­

ных средств. 

Возможность 11рименения метол:а фон­

да амортизации для расчета накопленного 

иэноса транспортных средств, предположи­

телыю, можно объяснить существованием 

общих экономических закономерностей их 
обесценивания. В результате исслелования 

рынка транспортных средств было устапов-
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лено, что цены предложений к продаже раз­

личных их марок, относящихся к одному 

классу, группируются в единую обобщен­
ную зависимость. При этом данные· зако­

номерности характерны для сбалансирован­

ного равновесного рынка. 

Разный темп обесценивания транс­

портных средств (с возрастом), относящих­

ся к разным классам, при описании на­

копленного износа методом фонда амор­

тизации можно учесть с помощью годо­

вой нормы процента. Для разных типов и 

марок транспортных средств эта норма 

процента разная. 

Метод фонда амортизации может быть 
весьма полезным для большого количества 
практических применений в области оце­
ночной деятельности как при массовой, так 

и при индивидуальной оценке. 

Иснользование метода фонда аморти­

зации в практике оценки транспортных 

средств позволит получить достаточно об­
щую модель обесценивания, приближенную 
к той, которую можно получить при обра­
ботке рыночной ценовой информации для 

каждой марки транспортных средств. Дан­

ный метод носит достаточно общий харак­
тер и, соответственно, не может применять­

ся в тех случаях, когда условия эксплуата­

ции транснортных средств, а _следователь­

но, и износ, существенно отличаются от 

стандартных. Однако в большинстве слу­
чаев этот метод может быть весьма полез­

ным. Метод фонда амортизации целесооб­
разен также тогда, когда применение иных 

методов определения износа транспортных 

средств ;-штруднено или невозможно в силу 

недостаточности или ограниченности ин­

формации. 
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