
• внедрение информационных баз о доходах плательщиков, о совер­
шенных сделках не только на территории Республики Беларусь, но и за 
ее пределами;

• внедрение более прогрессивных и менее затратных технологий, 
связанных с электронным декларированием, и т.д.

Анализ эффективности деятельности налоговых органов показыва­
ет, что в Республике Беларусь достаточно развит налоговый контроль 
и эффективность его постоянно повышается. Однако налоговая культу­
ра плательщиков все еще недостаточно высока, также необходимы ав­
томатизация контрольной деятельности, внедрение прогрессивных тех­
нических средств и упрощение налогового законодательства.
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СТРАХОВАНИЕ ГРАЖДАНСКОЙ ОТВЕТСТВЕННОСТИ 
ПЕРЕВОЗЧИКА И НАПРАВЛЕНИЯ 

ЕГО СОВЕРШЕНСТВОВАНИЯ

Данная статья является актуальной, так как количество грузопере­
возок во всем мире, в том числе и в Республике Беларусь, с каждым го­
дом растет, а в процессе перевозки груза перевозчик сталкивается 
с многочисленными рисками. Данные риски могут быть связаны с при­
чинением ущерба имущественным интересам лиц, понесших убытки 
в связи с осуществлением перевозок грузов (повреждение, гибель, уте­
ря). Для того чтобы этот риск устранить или хотя бы минимизировать, 
в мировой практике широко используется страхование гражданской от­
ветственности перевозчика.

Цель работы — определить дальнейшие перспективы развития 
страхования гражданской ответственности перевозчика в Республике 
Беларусь.

В настоящее время рынок страхования гражданской ответственно­
сти перевозчика Республики Беларусь находится в трудном положе­
нии, что связано с общим кризисом на рынке. Введение в 2014 г. против 
России экономических санкций и продовольственного эмбарго (запрет 
на ввоз в Россию отдельных видов продукции) значительно повлияло 
на развитие рынка страхования гражданской ответственности перевоз­
чика в Республике Беларусь [1].

Размер начисленных страховых взносов в 2014 г. резко снизился 
и составил 58,324 млрд бел. руб. (5,71 млн дол. США). По сравнению 
с 2013 г. размер начисленных страховых взносов достиг 80,368 млрд 
бел. руб. (9,10 млн дол. США) из-за перехода с 1 января 2013 г. страхо­
вых организаций на метод начисления [2, 3].
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Кроме того, еще одним фактором, который ограничивает развитие 
рынка страхования гражданской ответственности перевозчика Респуб­
лики Беларусь, является снижение интереса к транзитному потоку. 
Чтобы определить перспективы развития страхования гражданской от­
ветственности перевозчика, необходимо провести работу, которая будет 
направлена на повышение привлекательности Республики Беларусь 
как транзитной страны.

Дальнейшее развитие данного продукта будет зависеть от ситуации 
на мировом рынке. Решение данной проблемы будет заключаться не 
только в сотрудничестве с Российской Федерацией в отношении перево­
зок грузов, но и в развитии отношений с другими странами (Казахстан, 
Китай, страны третьего мира). Заинтересованность в широком сотруд­
ничестве с другими странами позволит не только развивать рынок пере­
возок Республики Беларусь, но и CMR-страхование.
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