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ТРАНСПОРТНАЯ ЛОГИСТИКА 

ТРАНЗИТНЫЙ ПОТЕНЦИАЛ БЕЛАРУСИ: 
ПЛАНЫ И РЕАЛЬНОСТИ 

И.В. Жук, В.С. Миленький' 

В статье дан анаJiиз опре)~еления термина «тран:iНТ»- на основе отечественных и зарубсжнr)rх 

публикаций. llроведспа оценка исполъаонания транзитного потенциал.а республики в разрезе основ
нt,rх напраuлr11нй, но которым крупные организации страны 11олучают доходы от этого вил;а деятель

ности. Онисан ход реализации в Республике Беларусь Гоt.:ударстненно:й нрограмм111 развития транзит
ного нотенциала на 2011-2015 год1>1 . .l"Iриведена информация о ситуации по разнитию транзита в 
сurrредельных с Беларусью госу;lарствах: России, Украине, Jlатиии и j11-г1ве. Раскрыт ход реа..шзаuни 

за,r~:ач по со;~данито н республике ус;1оний до·rя развития транзита через се территорию и логистики. 
С<РорJ\.rулироnаны nред:rпжения по совrр11rенствовани10 транзита по территории Беларуси. 
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Понятие транзита и еш актуальность 
для Республини Беларусь 

Поr1ятие транзита пе нашло норматив

ного закрепления в законодательных актах 

Рес11уб;шки Беларуеь и Российской Феде
ра~щи (Греqуха, 2002). В научной .1итера
туре оно трактуется: по·ра:нюму. Одни ав

торы под транзатом но1шмают сообщение, 

при котором перевозки между пунктами 

отправле(JИЯ и наэпачепия одной страны 

осуществляется по территории одного и.111 

нескольких иностранных государств (Сади

ков, 1981 ). Другие авторы относят к тран
:1итным перевозка~r перевозки через тер

риторию ораны (Быков, По.1овипчик, 1980). 
В некоторых источниках выделяют 11оня

тие внутреннего таможенного транзита, 

которое трактуется как перевозка товаров 

по;{ таможенньш контролем от таможни 

отправления до таможни (Jазначепин (Дсг

теренко и др" 1997). 
Транзитный r ютенциа.л любого государ

ства ск.падь1вается itз дв:rтх к.л10чеnых состав

ляющих: наличия в пределах разумной дос

тушюсти с~tких, юша~rично развиuающихся 

рынков и транспортных инфраструктур, в том 

числе на территориях сопредельных госу

дарств 1• Исходя из этого определения Бела

русь, обладающая развитой транспортной 

инфраструктурой и располагающаяся на пе

ресечении кратчайших путей, соединяющих 

страны Евросоюза с Россией, Казахстаном, 

Китабt, Яношrсй и другими странами, имеет 

потенциальные возможности для осуществ

ления через свою территорию транзита пас

сажиров, грузов и транспортных средств. Так, 

например, железнодорожный транспорт при 

на;шчии соотuетствующе1·0 спроса на пере

возки 1рузов мог бы перевезти их в три раза 

бо:~ьшс, хотя пронускпая способность жслс:1-

ных аорог в на:пра11лении Литвы и Латвии 

нракти•1ески исчерпана, а пропускная снособ-
1шсть железной дороги в направлении Вос

ток - .Запад использустсн нс бо.'1ес чем па 

четверть. Провозные возможности автомо

бильного транспорта республики испольэу-

1 Мухаметжа.нова А".В. Анали::~ состояния и нере· 
Jн:ктивr~1 роста грузонотоко.1:! в систс;о.fс разнитня тр<нr:-1ит· 

11()\'О нол.•t11tиа;ш тра11с11орл1ой инфрас·rруктуры Рсс11ублн

к:и Ка:1ыхста11 (hпp://V.'\\'w.cg-<in 1 irн_•. гн/агr.iс)е/53.147 /). 

• Ж)'К Иван Васильевич (hc>l11iir((Лope11.hy). доктор тсхн1Р1сск:нх наук 11рофессор, ге11t'ралы1ый директор Б~лНJ111Т 
iТrан('тсх11нк<1» (1·. Ми1н.:к. Беларус1>); 

Миленыоtй Валерий Семенович (h<'1r1iit:(Ф<1pc11.)J_\'), юн1:tи;1дт тех1111•1сск11х наук, ;~:о11епт, в1'ду1.11нй научныti ('отруд
ник БслlIИИТ •Транстсх11V1ка;, (1·. Ми11ск, Беларусr,). 
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ются на дне трети, а пропускная спосоfiнос1ъ 
республиканских автомобильных дорог по 
основным направлениям - на одну треть. 

В одном из своих посланий к белорус· 
скому народу и Национальному собранию 

Прсзидею Реснублики Беларусь А. Г. Лука· 

шснко отметил, что нрашитная стратегия, 

предусматривающая расширение трансворт· 

ных, коммуникационных и финансовых ко· 

ридоров, должна стать те~1 основным звеном, 

которое обеснечит качественный рывок в 
жономическом развитии страны и позволит, 

исноль:1уя географические преимущества Бе· 

ларуси, занять свою нишу в международном 

раздедении тру да ... •. 
Особый импульс развитию транэита 

придала Декларация о евразийской эконо· 

,,ической интеграции Беларуси, Казахста· 

на и России. Блатдаря этому документу 

государства перешли к новому этапу ин· 

теграции - Единому экономическому про· 

странству, которое создало условия для 

увеличения свободы движения товаров и 
эффективного использования транзитных 

воэможностей инте1·рирующихся стран. 

Па 

УСЛОВНЫЕ ОБОЗНАЧЕНИЯ 
Критские коридоры 

Общеи:~всстно, что транзитные товары 
и 1~ассажиры через территорию Беларуси пе· 

ремещаются по двум трансъевропейским 

транснортным коридорам, 011ределеш1ым 1ю 

международной классификации 1юд номера· 

ми П и IX с ответвлением IXB, а также 110 

магистральным газо· и нефтепроводам, совре

менным линиям связи и линшш электроне· 

редач. Схема международных транспортных 

коридоров, нроходящих через территорию 

Республики Беларусь, приведена на рис. 1. 

Государственная программа 
развития транзитного потенциала 

на 2011-2015 гz. 

В Беш1руси работа по со:щанию усло
вий 1\ЛЯ перемещения пассажиров и грузов 

через территорию республики проводится в 

рамках Государственной программы разви

тия транзитного потенпиала на 2011-
2015 годы'. Этот документ носит комплекс· 
ный характер, поскольку предусматривает 

совместную работу по ее реалиэации 
17 республиканских органов 1·осу11арствен
ноrо упраnления и облисполкомов. Проrрам· 

мой предусмотрено выполне11ис 

67 мероприятий по шести ра:щела~1 -
совершенствование ;~аконодательстnа 

в области обеспечения транзита, орга· 
низационно-тсхнические мероприя

тия, реконструкция и модернизация 

транзитной инфраструктуры, разв и· 

тис международного сотрудничества, 

расширение финансовых коридоров, 

научно-исследовательские и опытно

конструкторские работы. Общий ана· 
ли:1 ситуации в области транзита по 
территории республики показывает, 

что эаложенные в этом программном 

,'J.окументе нодходы дали положитель

ный результат. 

% Берnин-Варшава-Минск-Москоа-Нихний Новгород 
~ Хспьсинки-С.-Петербург-Москва-Киев-Ки1111."нев
'v- Бухарест-Дими1ровград-Александрупопис 

В рамках Программы по разви· 

тию инфраструктуры коммуникаци· 

онных коридоров Министерством 

евя:~и Республики Беларусь проводи· 

лась модернизация внутризоновых 

2 Псктанов11сние Совета Министров Респуб
.1111ки Беларусь '406 утАсрж.r~епии Государ~.:твенной 
программы развития транзитного потенпиала Рес
нублики Беларусь на 2011 ··2015 гол.ы~ от 20.12.2010 
т. No 1852. Паr{ионмьный реестр правовых актов 
Республики fie.'Iapycь, 31.12.2010, .No 312, per. № 5/ 
33044 от 21.12.2010 "_ 

~ Кал~.tt1инrрад/Клайnеда-Вильнюс-Минск-Киев 

Рис 1. Схема международных транспортных коридоров, 
проходящих через территорию Республики Беларусь. 

Источник. Троицкая, 2000. 
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лась мо,1ернизация внутризоповых транс

портных сетей IJерелачи данных с примепе· 

нием оборудования нового Jrоколсння и 110 

увеличению тирины внешнего шлюэа дос· 

тупа к сети Интернет. Емкость внешнего 

шлюза за 2013 г. увеличена на 100 Пiит/с и 
составляет 450 Гбит/с. Это нозволи:ю уве
.~(ичить Jкcnupт ус.тrуг сняз11 с 6,3 мл11 до1rл. 
США до G,6 млr долл., или на 1,7%. Кроме 
того, для поныП1епия СJффективности погра· 

ш1чпого контроля и сокращения затрат вре· 

мени на его проведение органами погранич

ной службы осуrцествлялос1> строительство 
f1сспроuодных локальных вычислитслъных 
сетей передачи данных. 

В рамках расширения финансовых ко

ридоров Национа.%ным банком совместно 

с коммерческими банками проводилась ра · 
бота но сонерtпенствованию банковскоt'1 

системы. llомимо того, совместно с транс

портньши и торговыми органи:шциями про

до,1жалось соuсршенствоuание системы без· 

наличных рас'rетов на объектах тр:шспор· 
та и придорожного сервиса - оплата транс· 

портных услуг, услуг, прсдоставлябrых на 

объектах придорожного сервиса с исполь
зованием банковских пластиковых карто· 

чек. Минфином нроволи;шсь работа но ра:<· 

витию рынка ценных бумаг и националь

ной системы страхования. 

Основным финансовым показателем 

Программы, характериэующим эффектив· 

ность иснользования транзитного потенци· 

ала рсснублики, является общий объем до· 
ходов, которые к концу 2013 г. составили 

3,137 млрд долл. CIIIA, что на 4,5% выrпе 
доходов 2012 г. 11 на 8,8% выше прогноза, 
приведенного в Программе. 

Динамика изменения доходов от тран· 

зита гру:юв по территории Беларуси при· 

ведена на рис. 2. 
За этот же период отчисления в бюд

жет от транзита нефти увеличились на 

12,1% и составили 74 м:ш долл. США, а от 
транзита природного газа - 104,4 м,,н долл. 
США. Экспорт услуг связи (аренда кана

лов) составил 6,36 млн долл. (116%). 
Транзит нефти по магистральным тру· 

бонроводам осуществлен в объеме 50,4 ~vшн т. 
ч-rо на 5,6% меньше по сравнению с преды· 
дущим годом. Снижение объема транзита 

нефти связано с уменьшением на 11,3% ее 

поставок JJ Пlыыпу. Вместе с тем доходы от 

транэиы нефти увеличились и составили 265,6 
~шн долл. США (102,7% к 2012 г.). 

Транзит природного газа осуществлен 

в объеме 48,8 млрд куб. м (110,2% к 2012 г.). 
Стоимость услуг по его транспортировке 

составила 537,4 lVЩH долл. США, отчис,1е· 

ния u бюджет - 123,5 млн ,1олл. ( 108,2 и 
118,3% к 2012 г. соответственно). Транспор· 

тирует нрщюдный гаэ через территорию 

республики ОАО «Газпром трансгаз Бела· 
русь~ на основании контракта, заключен· 

1юго с ОАО «Газпром~ на 2012-2014 rг. В 

основе закренлснных контрактом на транс· 

портировку гаэа объемных параметров ле· 
жат договоренности ОАО «Газпром» с за· 

~rадноевропейским11 rазовыl\tи: компания!\fИ. 

По линии рабочей группы Восточного 

партнерства в области транспорта в перечне 

приоритетных инфраструктурных проектов 

закреплены белорусские предложеюш о ско· 

ростном железнодорожном пассажирско'! 

сообщении Минск - Вильнюс (160 млн долл. 
США). а также реконструкции автомобиль· 

ной дороги Минск - Вильнюс (300 млн долл. 
США) и расположенного на ней погранич· 

наго пункта пропуска «Каменный Лог•. С 

целью привлечения финансирования на реа· 

,,изацию этих проектов при содействии МИД 

проводилась работа в рамках Программы 

трансграничного сотрудничества Европейс· 

кого инструмента добрососедства и партнер· 

ства (ЕИДП) «Латвия-Литва-Беларусь•. 

Млн долл. 

США 

3500 

зооо ! 
2500 ; 24З2,16 

2000 : 2оаз. 

1500 

1000 
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о 

2010 г. 

З1З7,10 

2011 г. 2012 г. 2013 r 

О Прогноз ~Факт 

Рис. 2. Динамика изменения доходов от транзита 
грузов по территории Беларуси. 

Исиzочиик. Составлево по даннын концсрtн1 

4Бслнс(ртехин», t-.-1и.нистерстна энt:µ(·етики Рсспу6ли

к11 Беларусь, Г-.'lиниt·тсрстна транснuрта и кuммуни

I<аt~иil Респу6лит<и Беларусь.. 
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Важное значение для повышения эф

фективности иснолr,:ювания транзитного 

потенциала имеет также работа, проводи

.\~ая в рамках Комиссии Таможенного со

юза по вопросу присоединения государств 

- членов Таможенного союза к Конвенции 

об уrrрощснии форм<.1льностей в торгонле 
товарами 1987 г. и Конвенции о процедуре 

общего транзита 1987 г. Унифиющия та

моженного законодательства Таможенного 

союза с нормами, действующими в ЕС, но

зволит существенно сократить временные 

и материальные затраты для совершения 

таможенных операций, а также сократитr, 

количество административных барьеров на 
пути товаров, в том числе перемещаемых 

транзитом чере" территорию республики. 
Координатором работы по присоедине

нию государств - чле1юв Таможенного со

юза к Конвенниям опрс11елен Секретариат 

Комиссии Таможенного союза (далее - Ко

миссия). Комиссией проведен ряд меропри

ятий, касающихся получения актуальных тек

стов Конвенний и осуществления их пере

вода, запроса в уполномоченный орган Ев

ропейского союза о возможности и условиях 

присоединения к Конвенциям, а также сде

лан предварительный анализ их ноложений. 

lfривлечению дополнительных тран

зитных гру:юпотоков способствует и бело
русско-украинское сотрудничество в сфе

ре транспорта. Выполняются мероприятия 

по развитию междунарщщого транспортно

т коридора IXB, предусмотренные Планом 
совместных действий по реализации бело

русско-украипских инфраструктурных про

ектов в транспортной сфере. 

Участие железнодорожного 
транспорта республики в транзите 

грузов и пассажиров 

На территории республики сформиро
ван ряд устойчивых направлений перевозок 

транзитных гру:юв железнодорожным транс

портом. Около 92% из них являются экспор
тными или импортными грузами государств 

- членов Таможенного союза - России и 

Казахстана. Вместе с тем, как и в любом слож-
1юм нроцсссс, при реализации ряда заплани

рованных мер во:шикли определенные слож

ности. Например, из-за падения на 11 % по
ставок нефти в Польшу и на 13% в Украину 

-------
дохnды от транзита нефти сниэились на 10%. 
При лом в 2012 г. в сфере железнодорожно
го транспnрта вместn заплшшрованного рос

та объемов транзитных переDозок грузов про
юоншо их падение (рис. 3). 

Это обусловлено тем, что часть россий
ских экспортных 1-рузов из 110ртов Литвы и 

Латвии была переориентирована в порты 

Ленинградской области (Усть-Луга, При

морск, Высоцк). Крож~ того, на снижение 

тран:шта гру:юв повлияло падение спроса 

на Российскую сырьевую продукцию в стра

нах Евросоюза. В результате доходы пред

приятий железнодорожного транспорта от 

транзита грузов сократились на 2%. Однако 
доходы от транзитных перевозок по направ

лениям из Литвы (112%), Эстонии (142%), 
Казахстана (110%), Польши (138%), Герма
нии (115%) и Чехии (107%) увеличились. 

В 2013 г. железнодорожным транспор

том перевеэено 46, 7 млн т транзитных гру
зов, что t1a 2,7% 60J1ьше по сравнению с 
уровнем предыдущего года. Увеличились 

объемы транзитных перевозок нефтепро
дуктов (на 1,1 млн т), жмыхов (на 0,3 млн т), 
строительных грузов (на 0,3 млн т) и чер
ных металлов (на 0,2 млн т). 

Для достижения этого результата ГО 

«Белорусская железная дорога~ проведены 

мониторинг и анализ рынка транспортных 

услуг, а также переговоры с крупными инос

транными грузоотправителями, железнодо

рожными администрациями, экспедиторски

ми, операторскими и стивидорными компа

ниями, сбалансирована тарифная полптика. 
Благо1щря росту объемов перевозок 

транзитных грузов железнодорожным транс

портом удалось не допустить увеличения тем

нов снижения доходов и отчислений D бюд-

Млнт 

~j ~·1 
2011 г. 2012 г. 201 З r. 

[ f] Прогноз f§ Фа_кт 
. - - --- -- ---- --------

Рис. 3. Динамика изменения объемов транзита на 
железнодорож11ом транс11орте. 

Источник. Ilостросно но данным ГО ~Белорус

ская железная дорога•. 
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жет от этого ви:tа деятсл1,1юсти. За 2013 г. 

;юходы составили 522,6 '1лн долд. CIIJЛ, а 
ОТЧИС.1СJfИН в 61олжет - 8·1,0 l\1ЛН лолл. с.ни

жение нока~Jатслсй от11оснт~Jtь110 уровня, до

ст1тг11утого эа пре/(Ы/IJ'IUИЙ: год, сос'ТаВ}IЛО, 

соответственно, 5,5 11 28,9%. 
Несмотря на онрсделенные сложнос

ти, возникающие в 11pouecce реали:~ации 
программ по раэвитию тран:шта гру:юв, рес

публика затп1!\.1ает нrтолне лостойное t-1есто. 
Так, например, 110 объб1у транзита гру:юв 

Жt'.те:ню11орожным тршrспортом Бе:1арусъ 
онережает такие страны, как Украина и 

Россия (рис. 4). 
Секрет таких лостижений республики 

кроется в том, что в последнее десятилетие 

сформировались устой•швые направления 

Млн т 
60- 53.5 

50~ 1_ 45,4 41 9 1 • 
40i , ' ~ ЗЗ,З 
зоJ · ·. 

1@ 

;:L w _llls _L 
Латвия Беларусь Украина Россия Литва Польша 

Рис. 4. Объемы транзитных перевозок rрузоА 
женезноil,орожным транспорто~ ряда государств 

за2012 г. 

ffсtпочник. Ilocrpoc110 но дuнным ГО .., Г>елuруr
скuя )Келсэнuя лорога». 

Польша 

трашитных гру:юrютоков. В первую очерель, 

это пс·ренозки российск11х 11 казахстанских 

внешнеторговых грузов в порты Латвии (око

ло 46% от uccПJ транзита), Калининградской 
о(),1асти и Литвы (суммарно около 36% от 
всего транзита). Продолжают осуществлять

ся перевозки товарсш в Центральную и За

пцную Eupшry в сооnщснии •Восток - За
над - Восток> через пограничные переходы 

с Польшей (около 14 % от всего транзита) 
(рис. 5). 

Для поJтапного ул::учптения услоnнй 

тран;-зита жс_т1сзнодорож11ьт\1 транспортом но 

территории республики Минтрансом реали
зуются планы по электрификапии ряда учас

тков же.1езной дороги. входящих в IX 
трансъевроrrейский транснортный коридор и 

его ответвление IXB. В 2013 г. уже сдан 

в эксплуатацию участок Осиповичи - Боб

руйск. Завершаются подобные работы на уча

стке Бобруйск - Жлобин. Кроме того, в б.~и
жайшис годы планируется злектрифициро

вать участки Жлобип - Гомель и Молодеч

но - Гудогай до граниuы респубдики. Работы, 

прове;1енные по электрификации железнодо

рожных путей, позволят организовать дви

ж~ние транзитных грузовых и пассажирских 

ноездов на электротяге на белорусских учас
тках !Х трансъевропейского транспортного ко

ридора и его игветвления IXB. 

-
• Гудоrай 

(Кянаl 

Объем rн)ревозки ГР'~'ЗОВ 
в нопровлеwии Россия - ЕС 

Объем nеревозк1о1 грузов 

s направлении ЕС - Россия 

Псrроничноя желеэно~орохмо-.:~ 

станция 

Объем перевозки 
rрvзов, мnн т 

Объем перевозки 
грузов по OiHOWCHИIO 

к 11рсдыдущему году, .;;-с, 

Рис. 5. Схема оснопных транзитных грузопотоков железнодорожного транспорта 
на территории Республики Беларусь. 

Ис1почиик. СостаВЛ(~J-]() llO ланным ro «Бслорусска.и ЖC.'JCЗJtilЯ /10р()Га». 
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Еще од11ю1 важным проектом по раз

витию инфраструктуры железнодорожного 

транспорта является организаuия скорост

ного движения пос;~дов по участкаJ'\.f направ

ления Красное - Ьрест 1 второго трансъев
ропейского транспортного коридора. Для его 

реализации проводится масштабная модср
ниэапия железнодорожной инфраструкту

ры, обновляется парк :шсктровозов и пас

сажирских вагонов. 

Модернизация инфраструктуры желез

нодорожного транспорта республики позво
ляет организовать нереnозки грузов пря

мыми ускоренными контейнерными поез

дами чшнзито,1 через территорию Беларуси 

как по сложившимся маршрутам, снюыва

ющим государства - члены ЕС с госу,1ар

ствами - членами ЕЭП, так и по новым. 

Например, только за последнее время орга

низовано движение контейнерных поездов 

по маршрутам Гинrен (Германия) - Брест 

- Москва - Гинген, Тсресполь (Польша) -
Брест - Елабуга (Россия) - Тересполь, а 
также нилотное курсирование контейнер

ного поезда «Рыс1» по маршруту ст. Кутно 

(Польша) - ст. Новоиерусалимская (Мос

ковская ж.д.) (рис. 6). 
R 2013 г. в рамках мероприятий по 

развитию и модернизаuии транзитной ин

фраструктуры :1авсршена электрификация 

участка железной дороги •Жлобин - Оси
ноничи~~ нынолняJrся ремонт пут11, прово

дилась модернизация устройств системы 

централизованной блокировки и контакт

ной сети на участках желе:-зной дороги, вхо

дящих во второй и девятый международ

ные транспортные коридоры. 

300,~ 

250,J 
200,0' 

150.ol 

100,0] 

SO,O 10,8 9,3 14, 1 
0,0- ~ ,.,,., 1'%Э 

'°4 58,8 
316 ~. 1 
~ ~ 

99,3 

Для сокращения времени простоя тран

зитных поездов под таможенными опера

циями Коллегией Евразийской экономичес

кой комиссии 17 сентября 2013 г. принято 
решение (№ 196) о введении с 1 октября 
2014 r. обязательного предварительного 

информирования железнодорожным нсрс

во:J'шком таможенных органов о товарах, 

ввозимых на единую таможенную терри

торию Таможенного союза железнодорож

ным транспортом. 

В соответствии с принципами, провоэ

глашенными в рамках единого экономичес

кого пространства, в Беларуси унифици

рованы тарифы на перевозки грузов жс

л езнодор ожны м транспортом общего 

пользования, в том числе на персно;~ки во 

внутриреспубликанском сообщении. :Jто 
позволило обеспечить раuный доступ к дан

ной услуге потребителей всех государств -
членов ЕЭI!. Кроме того, унификация та

рифов дала возможность предприятиям 

республики, осуществляющим экспортные 

поставки или доставляющим в республику 
сырье и комплектующие, сни:шть транспор

тные расходы и за счет этой меры повы

сить конкурентоспособность своей продук

ции на международных рынках. 

Для дальнейшего повышения урош1я 

инте1·рац•ш транспортных систем стран 

ЕЭП следовало бы расширит~. доступ к ус
лугам инфраструктуры железнодорожного 

транспорта. Это позволит получить ряд су

щественных преимуществ. Например, уве

личить объем экспорта услуг за счет юи

мания платы при перевозках грузов на уча

стках Российской инфраструктуры или при 

202,1 

261,0 
223.8 

оказании услуг иностранным 

перевозчикам на территории 

республики. 

2002 r. 2003 r. 2004 r.2005 r.2006 r. 2007 r. 2008 r. 2009 r. 201 О r.2011 r. 2012 г. 

Несмотря на обеспечение 

потребности сопредельных 
железнодорожных админист

раций в транзитных перевоз

ках пассажиров по территории 

Республики Беларусь, их 
объем в 2012 г. составил 1,26 
м.iIН чел., что на 15,8% ~1снь
ше уровня, достигнутого в пре

дыдущий год. Те~щенция сни

жения транзитных перевозок 

пассажиров железнодорож-

Рис. 6. Динамика изменения объемов перевозки грузов в контейнерах, 
доставляемь1х прямыми ускоренными поездами транзитом через 

территорию Республики Беларусь, тыс.1'ФЭ. 

Источник. Построено по данным ГО «Белорусская железная дорога». 
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~--·--------~~-~--_!ранаигный 11оте11uиал Б~~РУ~_и: планы и реалъиости 

frым транспортом щюс_;1еживается с 2008 г. 

после присоеюrнсния к !Uенгенско~rу сос:1а

шснию сrехии, Словакии, Венгрии, Польши, 

Эстонии, Латвии и Литвы, а также в свяэи с 

увс:шченисм стоимости билетов, которое нро

иэопиrо в рсэуль1атс перехода в от1rо1нен}ТЯХ 

~1ежду ОАО «РЖД» и железнодорожны~rи 

администрапиями Герс.rании, Франции и 

Польши на г1юбальныс тарифы. Повьппсш1е 

стоимости железнодорожных билетов изме

нило привлекательность этого ви,~а 1]Jанспор

та по отнопrе1-rи10 .к авто~1обил1}ному и R(Хi
л.у1uному. Стоиi\.-1ость поездки в кут1ейно~1 

нагоне 11ля пассажира ста.~а сопосташ1ма со 

стои1'-1остыо <~виаперел:ета. Однако доходы от 

перевозок нассажироn железнодорожным 

транспорто~1 по сравнению с прсnылуrщщ го

дом увеличились на 1,9% и составили 60,2 
'ын 11олл. США. Отчисления в бюджет со

ставили 15,9 млн долл" что на 4,8% меньше 
уровня предыдущего года. 

Участие воздушного транспорта 
республики в транзите грузов 

и пассажиров 

Наибольшеrо прогресса в реализации 

Госуnарствепной программы развrпия тран

зитного потенциала на 2011-2015 гг. уда,1ось 
;~ости'IЬ в области воздушного транспорта. 

Напричер, вследствие увеЛI!Чl'Ния транзит

ных но"1етов и обслуживаемых траюитных 

иностранных воздушных судов лоходы от 

этой деятельности возросли на 10% (рис. 7). 
Через воздушное пространство Респуб

лики Беларусь в 2013 г. выполнено 221 312 
транзитных полетов иностранных воздушных 

Ть1с. полетов 

250 т- -·--·----·---~-----

200 L--"-----
150 ' Г" 

100 L_ 
50 

2010 r. 2011 r. 2012 r. 

Рис. 7. Динамuка изменения количества транзитных 
nопетов на во3ду1uном транспорте. 

Исrпочиик. IIocrpoeнo по данным Денарта;чента 

110 аnнации Мннн<..:терстиа гранспорта и 1~оr.1му11ида

ций Республики Беларусr •. 

су,1ов (105,5% к 2012 г.). Доходы от обслужи
нания транзитных пош·тов составили 80,:3 млн 
долл. США (112,8% к 2012 г.), отчисления в 
бюджет -- 25,4 долл. (116,5% к 2012 r.). 

Участие автомобильного транспорта 
республики в, транзите zрузов 

и пассажиров 

Общий объем транзитных перевозок 
грузоu автомобильным транспорго~1 через 
территорию Республики Беларусь в 2012 г. 
составил 14,89 млн т (рис. 8). При этом 
выполнено более 1,5 млн транзитных по
ездок грузовых автомобилей и более 20 тыс. 
транзитных ноездок автобусов, принадле

жащих иностранным перевозчикам (рис. 9). 
В отличие от транзита грузов железно

дорожным транспортом, транзит грузов ав

томобильным в наибольшей степени зави

сит от объемов российского импорта, а не 
экспорта. Это подтверждается тем, что объем 

транзитных автомобильных перевозок рос
сийских импортных груэов практически в 3 
раза (3,1 раза в 2012 г. и 2,8 раза в I полуго
дии 2013 г.) больше, чем экспортных. 

Развитие в республике придорожного 
сервиса для транзита ~рузов 

и пассажиров 

Повышению привлекательности ав-rо

мобильного тр<шзита через территорию рес
публики способствует развитие объектов 
придорожного сервиса. Число пунктов об

ll1естве1н1ого пита11ия, заправочных стап-

1~ий, ГUСТИНИ11 и охраняе!\t1ЫХ CTOЯIIOK еже

годно увеличивается (рис. 1 О). 

Млнт 

161 14,890 
14~ 1 З,263 

12-! 10,0 
11,169 

10-i 

l в' 
6; 
4) 
2-
О·~- ~ 

2008 r. 2009 r. 201 о г. 2011 г. 2012 r. 

Рис. 8. Динамика изменения объема перевозок 
грузов ав1·омобильным транспортом черс3 террито~ 

рию Республики Беларусь. 

Ис!!Jочиик. Построено 110 данным Госу>"~арстнен

ного "f<lНОЖС!rного 1<.ОМИТСТС\. 
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и.rз. ЖУК, В.С. МИЛЕНЬКИЙ 
---------~·~-----

1 6(I0000 50 ООО 

45 ООО 

l 200 ООО 40 ООО 

992 280 
1024763 

1,;,;, _m '~
39

~~-~6~30~lU~0~--6~7~4~2~00~---'-' 
430 110 

800 ООО 

35 ООО 

30 ООО 

25 ООО 
18649 20 495 

400 ООО --······ ---------------~17.900 19 300 
20 ООО 

17 098 16 379 16 700 22 188 

17991 22 703 

\4 672 
15 800 

\7 452 16 393 15 ООО 

о -· ---------------,-- - - ------------,...--~~ --..+ 10 ООО 

2006 г. 2007 г. 2008 r. 2009 r. 2010 1·. 201 l г. 2012 г. 

Г:--0- Прог:,~;-;я rрузо~ых автомобилей 
-<>-- Про1·ноз ,цля автобусов 

---- Факmчески выполнено грузовыми автомобилями l. 
-+- Факmчсски выполнено автобусами 

L 

Рис. 9. Динамика изменения количества транзитных поездок иностранных грузовых автомобилей и автобусов. 

Ис1почиuк. Построено по данным Транспортной инспекuии IVlинистерстuа транспорта и коммуникаций 
Республики Беларусь. 

Всего на автомобильных ;.(Орш<1х об

щего 11011 ьзования функционируют 339 ав
тозаправочных станций, 164 газозаправоч
ных пункта, 49 гостиниц, 37 автомобильных 
моск, 84 охраняемые стоянки, 361 пункта 
торговли, 483 пункта общественного пита
ния, 91 станция технического обслужива
ния автомобилей. Среднее расстояние меж

ду объектами одного вида на республикан
ских автодорогах составляет для автозан

равочных станций 16 км, для пунктов 
питаm1я - 32 км, а для пунктов техничес
кой помощи - 170 км. Все возводимые 

Охраняемые стоянки fssssl 7 

объекты соответствуют современным тре
бованиям, обязательным для выполнения 

застрой1цик<iмИ, и прсдостанля1от макси

малыюс количество услуг. Для равномер

ного размещения объектов сервиса поста-

11овлснисм М ипистерства транспорта и 

коммуникаций утверждена Генеральная 

схема рювития придорожного сервиса на 

республиканских автомобильных дорогах 
до 2015 г. Это 1юзволило местным испол

нительным и распорядитсJтьным органам, 

потенциальным инвесторам и другим 

заи11тересона11ным рассматривать вопрос1}1, 

касающиеся размещения 

объектов придорожного 
сервиса 1щоль республикан
ских автомобильных дорог. 

Кроме того, в рамках раз

вития придорожного серви

са реализуется программа 

Автозаправочные станции J5.::_~S_\'Z\S':_?_i_':'?;S_'i_iS"'Э~9 Ef'. 
по размещению площадок 

для отдыха с благоустроен
ными туалетами на основ

ных транзитных маршрутах. 

На автомобильных дорогах 
М-1/Е30 «Брест (Козлови

чи) - Минск - граница 

о 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 

Рис. 1 О. Количество объекrов придорожного сервиса, введенных 
в эксплуатацию в 20121с 

Исtпочнuк. Построено по данным департамента •Белавтодор~ 

Министерства трансllорта и коммуникаций Реснублики Беларусь. 
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Росс11йской Фсасрании (Редьки)» и М-6/ 

Е28 «Минск - Гродно - граница Рсс11уб

.111ки Пu"1ьша (Брузгп)» uведсны в :JКсшrу

атацню но два объеRта ссрниса, состоя1цие 

из н.аощмки п:ля отдь1ха со стоянкой ;(ля 

,1сгковuго и грузового автотранс11орта, те11-

лоrо туал~та с душЕ:~f, авто.\1атов для nро

;{а)КИ. пrтучных топаров. }!ва аналогичных 

об1)скта сервиса возведенъ1 на авто:\rоб11)IЬ

ной дороге М-4 «Мине~\ - Могилев». 

I\1Iинтра11со.м. сов!\1естно с облиспо.~:ко

\\tа:-.1и, концерном «Белнс<Ртехп.\1» и Бr_,1ко

опсою~ом в 2013 г. прово:щлнсь работы по 
да;1ьнейшему развнтию придорожного сер

виса. Введены в э1<снлуатацию: 31 автоэап
равочная стан1(11я, 6 газозаправочных пунк
тон, 7 гостиниц, 4 мойки, 4 охраняемые сто
янки, 38 nунктов общественного питания и 
2 пункта технического обслуживания. 

Среднее расстояние между объектами 

одного вида IIa республиканских автодоро
гах составляет для АЗС 46 км, пунктов пи
тания - 35 км. Все воэводимые объекты 
соответствуют жестким совремснпьш тре

бованиям, обязательным для выпо.~пе11ия 

застройщин:а~и, и нредоста.в~1я1от ~:tакси

М<L'Iыюе количество услуг. Общсдостуттная 

информация о существующей сети действу

ющих объектов придорожного сервиса и о 
перечне оказываемых на этих объектах ус

дуг размещена на сайте Минтранса. 

Иностранными грузовыми ;што~юби

лями в 2013 г. вьпюлнено 154 654 транзит
ных поездки (110,4% к 2012 r.) и 22 
188 трапзнтных поездок иностранных ан
тобусов (97,7% к 2012 г.). Ср1ма сборов, 
ваимаемых за проезд иностранных трапс

лортных средств rю автомобильным доро

гам общего пот,зования Республики Бела
русь, составила 19"5 млн долл. СПlА (125,8% 
к 2012 г.). Сумма п:1аты за проезд no плат
ным авто~10611льным дорогам t::оставила 
106,2 :.ын долл. (125,4% к 2012 г.), а за про
езд иностранных тяжеловесных и крупно

габаритных транспортных средств по авто
~1обильIIЫ!\'I дорогам общего поJrьзовапия 
Республики Беларусь - 1,817 ~1;111 ;юлл. 

(93,5% к 2012 г.). 

В результате совершенствования пр1що

рож110ш сервнса ко;~и<1сство поездок и1юст

ранных автомобильных перевозчиков но тер

ритории республики увеличилось па 25%. 

Совершенствование республиканских 
автомобильных дорог 

Автомоби.;1ыrые дороги являются одним 

~1;з ключевь1х звеньев в р_азвитии транзита 

грузов. Для улучшения условий нроезда по 

территории республики 11роводятся работы 

по реконструкции и, рбюнту автомобильных 

лорог, входящих в международные транспор

тные коридоры. В результате проведения этих 

работ повышается несущая способностъ до· 
рuжного 11окрыт1-1я, что пu~-Jволяет допустить 

на дороги транспортные средства, имеющие 

нагрузку 11,5 т на одиноЧJiую ось автопоез
да. Такая реконструкция проuодится на ав

томобилыrых дорогах, соединяющих г. Минск 

с областными центрами: М-4 «Л1инск -- Мо

гилев", ,\1-6 <.Минск -- Гродно - граница Рес

публики По.1ЫI1а (Брузги)», М-5 «Минск -
Го.\fе]IЬ»-. 

В 2013 г. проводились работы но ре

конструкции, ремонту и содержанию авто

~·лоби!1ы-1ых дорог, входящих в международ~ 

вые транспортные коридоры. За счет рес

публикапс1<ого бюджета и кредитных 
средств Всемирного банка, ОАО «Банк раз

вития Республики Беларусь~ и Эксимбанка 
КНР выполнены работы по рсконструющи, 
ремонту и сrщержанию автомобильных до

рог, входящих в мсждунарою1ые транспорт

ные кори,~оры, на сумму 2702 млрд руб. В 
этот период проведена реконструкция авто

мобильных дорог, соединяющих г_ Минск с 

об;1астными цснтра'1и. Завершена реконст

рукпия по параметрам 1 категории автомо
бильной дороги М-5 •Минск - Гомель» на 
участке Пуховичи -- Бобруйск протяженно

стью 52,8 км, сегодня ведутся работы по ре
конструкции автомобильной дороги на уча

стке Ж~10611н - Го~ель. 

Важное значение для развития тран

:шпюго потснниала 1шели экспертные кон

сультации, проведенные Миптрансо" и ГТК 

при содействии МИД с rосударства"и -
Ч!1енам11 Европейского союза по вопросам 

подключения Республики Беларусь к 

финансируемым ЕС проектам по развитию 

транспортной инфраструК'lуры, а также по 

вопросам сотру диичества, касающимся 

транспортно-таможенной сферы. По резудь

татам переговоров Австрийской компани

ей •Kapsch TrafficCom AG~ реализован 
инвестиционный проект но созданию те-



лематической системы автоматиэиронанно

го сбора платы за пользование автодорога

_,1и Беларуси (система Bc!Тoll). Система 
Be!Toll функпионируст с 1 июJJя 2013 г. и 

о настоящее время охватывает 815 км ав
тодорог. В течение 2014 г. сеть платных 

автодорог республики увеличится на 118 км 
и се общая протяженность составит 9ЗЗ км. 

Увеличение траизита zрузов за счет 
развития лоzистической 

инфраструктуры республики 

Для 1ювышения Dффективности исполь

зования транспортных коммуникаций необ

хо11имо вкладывать средства не только 11 их 

модернизацию и поддержание в работос110-
собном состоянии, но и в развитие логисти

ки. При этом для эффективной интеграции 

отечественной транспортной ;юшстики в меж

дународную систему распределения финансо

вых и трудовых ресурсов, а также для шшы

шения транзитной привлекательности страны 

Программой развития лоrистической системы 

РL>спублики Беларусь на период до 2015 г. пре
дусмотрено задейеrвовать 36 земельных уча
стков для строительства и размещения лоrнс

тических центров (а всего планируется более 

50 участков), из которых 21 отведен под со
здание трщ1с11ортно-лоrнстических центров". 

В настоящее время реализуются 23 инвести
т1ион11ых проекта тю 22 участкам, предусмот
ренных в Прш11амме, включая 4 по созданию 
транспортно-логистических центров, каждый 

с площадью крытых складских помещений 

более 5000 кв. м (ЗАО «Белтермш1ал» в Бре
стской области, ИЧУП •Вестнамус-Лошстик» 
в Гродненской области, ИООО •АОИ Логис

тик Парк», ЗАО •Лект» в Минской области). 

При :пом 13 логисти•1еских центров (•Брест
Белтаможсервис;;, 1Минск-Белтаможсервис», 

«Белмаrис1J)альавтотранс>, «Двадцать четыре», 

.БЛТ-Логистик», •Озерцо-Логистик», 

•БелБингесЛогистик», •ШАТЕ-М Плюс;;, 

•Брествнештранс», •Минск-Крисrалл~;, «Коро

лев Стан», «Прилесье», «ИнтерСтрой 

ПорталПлюс») начали активную работу. Об

щие инвестиции, направленные на развитие 

3 llостановление Совета ~iинистров Реtттублики 
l>еларус1> от 29.08.2008 г. № 1249 40 Програм),н~ развития 
лоrистичrской системы Рсснублики Беларусь на период 
до 2015 ~·ода*-. Национальный р('<~с.:тр 11rавовых актов Рес

публики Бе.1арусъ, 18.09.2008, № 223, рег. № 5/28285 от 
08.09.2008 ,. 

логистичсской инфраструктуры республики, 
составили более 3,:J:i трлн руб. В 2012 г. сово

купный объем товаров, обработанных на транс

портно-логистических центрах республики, 
составил 160 тыс. т, что 11 денежном ныраже

нии превьюшо 2,2 трлн руб. 
С появлением логистических центров 

значительно возросла оборачиваемость 
транспортных средств. Например, при меж

дународной перевозке груза на плече 

Минск-Мюнхен-Минск она составила 7 
рабочих лнсй вместо 15 по старой техно
логии. Простой транспорта под выгру:~кой 

стал в пределах 1,5-3 часов. 
Чтобы привлечь дополнительные тран

зитные 1·рузо11отоки, очень важно предла

гать грузовладельцу конкурентоспособные 
тарифы, а также обеспечивать безопасность 
и надежность доставки груэов в оговорен

ные договором сроки. Привлекательность 

стрщ1ы для транзита товаров через ее тер

риторию но многом онределяет уровень 

транспортно-логистических затрат и рисков 

для грузовладельца. Одним из наиболее су
щественных нрепятствий по развитию ло

гистики в рамках Союза Беларуси и России 

является норма статьи 368 Таможенного 
колскса Таможенного союза, где заложен 

принцип «резидентства» при декларирова

нии товаров'. В статье Кодекса определено, 

что до всту нления в силу международного 

договора государств членов Таможенного 

союза, допускающего подачу декларации на 

товары любому таможенному органу на та
моженной территории Таможенного союза, 

декларация на товары подается таможенно

му органу государства - члена Таможенно

го союза, в соответствии с законодательством 

которого создано, зарст·истрировано либо на 
территории которого постоянно цроживает 

ли щ>, являющееся декларантом товаров. В 

связи с тем, что до настоящего времени та

кой международный договор государства

ми членами Таможенного союза, допуска

ющий подачу декларации на выпуск това

ров для внутреннего нотрсбления любому 
таможенному органу на таможенной терри-

4 Договор о Таможенном кодексе Таможенного со

юза от 27.11.2009 г. Ратифицирован Законом Рсснублики 
Беларусь от 2 июля 2010 г. сО ратификаuии Лоrовора о 

Таможенном кодексе Таможенного союэа•. Jlациона.лъный 
реестр правоnых актов Республики Беларусь, 2010 r., 
№ 160, 2/1694. 
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тории Таможенного союза, не принят, нри 

;~rк.тrари:ропании тов;-1ров нрол.олжаст соблю

даться приннип «рсэи,1е1rтства»: юридичес

кие лица, организации, не являющиеся юри

дически1,,111 лица:.\fИ, созданные в соотнет

ствии с :1акопо,1ательствui\1 Реснублики Ка

захстан и Российской Фе,~ерации, а также 

индивидуальные предприниматели, з<tреги

стрирошшные 11 указанных 1осударствах -
(rлснах Таможенного сою:1а, не могут высту~ 

пать в качестве декларантов то11аров при 

заявлении таможенных процедур 11 Респуб
лике Беларусь, за исктночение!\-r тал1uжснно.й 

процедуры таможенного транзита. 

В случае заюпочсния международного 

договора государствами - членами Тамо

жешюго союза, допускающего подачу дек

лараuии на выпуск товаров для внутрен

него потре6~1сния J·1юбому та~1оженrrому 
органу на таможенной территории та,ю

женного союэа. иностранные товары после 

номещения на территории Республики Бе
ларусь под таможенную проuедуру вьшус

ка для внутреннего потребления приобре
тут статус товаров Таможенного союза и 

cмoryI беспрепятственно (без необходимо
сти наличия разрешений на перевозку гру

зов в/из третьих стран, предоставления 

обеспечения уплаты таможенных пошлин, 

налогов и т. n.) перемещаться дальше по 
таможенной территории Та:.юженного со

юза перевозчиками - резидентами Тамо

женного союза, в том ЧИС}Jе белорусски!\<1и 

нсревозчиками. До принятия решения об 

от:\1е11е принципа «рс:1·идентства» rrpи дск

ларированюr товаров в рамках Таможен

ного союза необходиио унифиuировать 

процедуры сертификации, гигиенической 

регистрации и др. Кроме того, в соотnет

ствии с Ука:юм Прс:шдента Республики Бе
ларусь, иеобходимо расширить пере•rень 

лиц, осnобождаемых от налога на добавлен
ную стоимость5 . 

Указом Президента Республики Бела

русь от 11 августа 2011 г. № 358 •О стимули
ровании реализации товаров» с 1 апреля 
2011 г. по 31 декабря 2013 г. установлен ряд 

налоговых льгот. В частности, подпунктом 1.1 

5 Ука:1 Президента Рtс11у6111н1.и Бс,1ару<.:!, от 11 ап

густа 2011 1· . .№ 35R ~о стимулироn<~нип [Н.';u1н:Jации тов<1-
роn•. Jlaitиoн:u1ь111>1й. нраноноИ Интсрl-тст-поµтал Рсснуб
ликн Беларусь, 05.12.2013, !/1,i654. 

устаноn.пено, что тонарь1, вnозимые в Рсспуб

::тику Бr:ла1)усr1 л_и:цами1 06~11а.-11,uоп111:\fи стаТ)1-

сом уполно"юченного экономического опе

ратора н включенными в реестр владельцев 

таможенных складов и (и:ш) влцельuев скла

дов временного хранения, освобождаются от 

НДС. взимаемоl'О таможенными органами. 

У слови ем освобождения является экспорт 

данных товаров укаэанными лицами, с при

менением ставки НДС в размере ноль (0) 
процентов. Реестр уполномоченных эконо

мических операторов Республики Беларусь 

включает около 300 операторов. Рас.ширение 
пepe'ftIЯ юридических лиu, имеющих во:~мож

ность при·менятъ освобождение от на.п:ога на 

добавленную стоимость, будет сrюсобствовать 
понышению конкурентоспособности транс

портпо-01огистичсских услуг, прсдоставляе

мых на территории республики, а также по

вышению ее траизитной привлекательности. 

!Iовыщению конкурентоснособности 

транспортно-лоrистических услуг в рамках 

ЕЭП будет способствовать также и унифи
каци:я ставки налога 1ra добав~ттет-111ую стоR 

и~юсть в Беларуси и странах Таможенного 

союза. Так, например, ставка налога на до

бавленную стоимость в Республике Бела
русь составляет 20%, в 1·0 время как в Рос
сийской Федерации 18%, а в Республике 

Казахстан 12%. Различный уровень ставок 
налога исключает экономическую заинте

ресованность субъектов хозяйствования 

Республики Казахстан и Российской Фе
дерации в помещении на территории Рес

публики Беларусь ввози~1ых на территорию 

Та~юженного союза иностранных товаров 

под таможенную процедуру выпуска для 

внутреннего потребления. 

Еще одним важным фактором, оказыва

ющим влияние на эффективность транспор

тной деятельности при выполнении транзит

ных перевозок. являются вынужденные про

стои транспортных средств в нунктах тамо

женного офор:1.-1лен11я 1 размсщенньiх в 

автодорожных пунктах пропуска через Г осу

дарственную границу Республики Беларусь. 

По оценкам специалистов, простои транспор

тных средств в нроцессе выполнения ~1еж

дународных тран:;итных автомобильных пе

ревозок составляют около 60% от общего вре
мени перемещения груза от производителя 

до потребителя (Луцеви'f, 2011 ). 
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Снижение времени простоев транспор

Т!l ЫХ средств, связанных с проведение~~ 

(либо с ожиданием проведения) опсраr~ий 

таможенного контроля, является одним из 

основных резервов в rrовышении их про

изводитслышсти, а следовательно, и эффек

тивности выполнения перевозок. Для ре

ше1шя данной проблемы необходимо про

должить работу 110 совер1uснствова11ию та
моженного законодательства, внедрению 

современных информационных технологий 

таможенного контроля, развитию нригра

ничrrой инфраструктуры. Важное направ

ление атой работы связано с намерением 
государств - •rленов ЕЭ!! пре11ложить Ев

росоюзу сформировать единое транзитное 

пространство от Владивостока до Лиссабо
на6. В случае реализации такого прспложе

ния отпадет необходимость в переоформ

лении документов при поставках товара иэ 

Европы в ЕЭ 11 и наоборот, поскольку этот 
врсщесс будет осуществляться по единому 

транзитному покументу. Вместе с тем, для 

того чтобы реализовать это на практике, 

государства - члены Таможенного союза 

должны прежде всего присоединиться к 

Конвенции об упрощении формальностей 
в торговле товарами 1987 г. и Конвенции о 

процедуре общего трашита 1987 г. Основ
ным условием присоединения к этим Кон

венциям является приведение нормативной 

правовой базы Таможенного союза и ЕЭП, 

а также государств - членов Таможенного 

союза в соответствие с международными 

нормами. Госупарство, которое изъявит же

лание присоединиться к этим конвенциям, 

должно получить от Комиссии Европейс

кого союза приглашение, что возможно 

только при условии наличия: 

• возможности имплементации зако
нодательства Евросоюза об общем транзите 
и упрощении формальностей в торговле на 

правовом, операционном, комн ьютеризиро

ванном уровнях ( т. е. при условии приведе

ния в соответствие норм законодательства 

Таможенного союза, государств - членов Та

моженного союза с нормами конвенr1ий); 

• компьютеризированной транзитной 
системы и готовности таможенных органон 

& ЕЭП хочет создать единое транзитное простран

ство с Евросоюзом (11tlp:/ /bdg. Ьу /news/ ссопоm ics/ 
2.1754.html). 

к выполнению технологических и финан

совых требований, необходимых для при

соединения к конвенциям. 

Таможенными органами Республики 
Беларусь уже внедрены отделшые :шементы 

системы общего транзита Евросоюза. Напри

мер, принят соответствующий Указ Прези

дента Республики Беларусь от 16.07.2007 г. 

No 320 ~о реализации принципа свобопы 
транзита в Республике Беларусь», которым 

определен перечень С!!едений, подлежащих 

проверке таможенными ор1·dнами при пере

сечении границы транзитными товарами, он 

сокращен до 4 7• К таким сведениям относят

ся: наименование товара, количество товара~ 

число грузовых мест, вес бругrо. Остальные 
сведения носят для таможенных целей ин

формационный характер. Это позволяет, не 

снижая степени контроля в отноrпснии пе

ремещаемых товаров, упростить их транзит

ное перемещение по территории Республи

ки Беларусь. 

!З настоящее время в Беларуси внедре

ны документ контроля доставки товаров фор

мы ДКД/ЕАД для белорусских экспортных 

товаров, вывозимых в страны Европейского 

союза, помещенных под режим экспорта; 

классификатор грузовых мест; классифика

тор видов покумснтов и классификатор ви

дов гарантий, которые используются в сис

теме формирования и передачи данных для 

таможенных целей NCTS ЕС. Кроме того, для 
дальнейшей гармонизации таможенных про

цедур с процедурами Российской Федерации 

и Европейского союза, в части оформления 

транзитных товаров и транспортных средств, 

с 1.07.2007 г. вместо документа ДКД исполь
зуется документ таможенного транзита ДТТ, 

единая форма которш·о и порядок заполне

ния утвсржпены постановлением Госудщ>

ственного таможенного комитета8. 
При выполнении транзитных а!!томо

бильных перевозок грузов по территории 

7 Указ Президента Республики Беларусь от 
16.07.2007 1·. N2 320 •О реализации принципа свободы трая
зита в Республике Беларусъ1>. Национальный реестр нра

вовых актов Республики Беларусь, 23.07.2007, No 172, рег. 

№ 1/8727 ОТ 17.07.2007 Г. 
8 Ностановление Государственного таможен1нпо 

комитета tn 22.06.2007 г. No 58 "Q таможенном документе, 
используемом в ка•Jест-ве документа таможенного транзи

та, и порндке его заноявения~. Национальный реестр пр.а.· 

вовых актnв Республики Бt:ларусь, 10.07.2007, No 161, № 8/ 
16735 от 28.Uб.2007 r. 
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Беларуси прю~сняются две системы: напио-

1~алънаи - с испо.г11)зование.r..1 докуJ\.1с1-1та с}>ор

:1.-1ь1 Д1'Т и !\.1СЖдународная - с ИСIIОЛЬ:iОВа

нием книжки МЛ ll. Гру.зоперсвозчик, офор
мив в ЕС при экспорте товаров ЕАД (SAD), 
на ннешней границе ЕС должен его закрыть, 

а на [ЮГраничном пункте тююженного офор

млснин Респуб:шки Беларусь открыть на

циона.:1ы1ый ДТТ. Предоставив таможенной 

службе одну из форм обеспечения уп:rаты 
та~юженных п;rатежей, отправитель груза 

получает разрешение на таиожснный тран

;~и:т. Аналогичныii порядок действует при 

экспорте товаров из Бс;1аруси в страны ЕС. 

Документ ДТТ практически полностпю ~щен

rичен европейско~rу ЕАД (SAD) и его wс
польсювание позuолнет таможенным органам 

при перевозке товаров под таможенным 

контролем в между1шродном сообшении ре
ализовывать очень важнъ1й организац:ион

ный принцип: •Одна перевозка - один до

ку.\Iент - одна остановка>. При этом значи

тельно сокращается время пересечения ~·ра

ницы, что ннляется одним из ос11овпь1х 

факторов повышения эффективности транс

r1ортно й дсятсль1rост1J при: вы11олнен.и:и 

транзитных перевозок грузов. 

Присоединиться к вышепривсденны:v1 

Ко1-1вснцИЯ:\tt м:ож110 поэтанпо, не нриостанав

ливая работы по rrриведснwю :шконодатель

ства членов Таможенного союза к междуна

родньш нормам. llpи это~1 первоочередное 

нюшание необходимо уделить совершенство

нанwю таможенного эаконодательства Та:vю

женноrо союза fl части нри~1снения таможен

ной пронедуры таможенного транзита на всей 

таможенной территории Таможенного союза 

С УЧL'ТО:\f: 

• наработанной практикw государств 
- членов Таможенного союза (в первую 

очередь Российской Федерации JJ Респуб

лwки Беларусь); 

• опыта функтщонwрования системы 
общего транзита в Евросоюзе; 

• нор1\1 Киотской ко11вс1iции9 . 

ДJrя того чтобы оuен1-rть перспективы 
развwтия транзwтного потенциала респуб

лики, пеобходwмо иметь объективную ин

формацию о тех проuессах, которые про-

~ Копвенпня ofi уnр[)Нtенни и гар~юни:1ш1ин тамо

женных нrонед.УР от 18.05.1973 г. «Собра1-1ис :1;1ко11011а
тельстла РФ»-, 08.08.2011, No 32, ст. 1810. 

11сходят в соирсдель11ых государствах1 осо

бенно сел и 01:~и касаются этой сферт)1 дея

тельности. Как показьП\ает анализ ситуа

циw в Российской Федерации, У кр;шне 

.IIитne .и J1атвии, в последние годы уделя

ется большое внимание развитию транзит

ного поте1щиа:1а, 11 u первую очередь мо
дернизацwи транспортных ком:.1унwкаций 

и созданию блзrо11риятн1}тх правовых ус

ловий для развития тран:зитных перевозок. 

Для успешного развития транснортной 

логистики в республике пеобходюю: 
• нродолжитъ работы по молерниза

циw республиканских автомобио1ьных ;:щ
рог, вк.~ючснных в международные транс

портные коридоры, железнодорожных 11ун-

1пов про11уска на Государственной грани

це Республwки Беларусь и инфраструктуры 
Национального аэропорта «:Vlwнcк•, ааро

порта «В нтебск» и аэродрома «Орша» для 
ускоренин их интеграции в трапспортно

логистпческую сеть Республики Беларусь; 

• повысить качество услуг, оказынае~ 

мых наци:онаJ1ь1rыl\IИ трав:с11ортно-эксттедиuи-

01п1ы11и и логисти:ческим11 организа1~ИЯl\1и; 

• нрололжить раэвитие и совершенство
ва1ше технологии органи:~ации перевозок 

тран:штных грузов прямыми контейнерны

J\..llI 1rосзда!\.1иt а также rпире использовать 

пршщипы мультимода;1ьности прw перевоз

ках с использованием водного транспорта. 

Реализация в республике предложений, 

нриведенных в статье, позволит более эф

фективно ИСПО"'IЬЗОВать гсополwтичсское 

расположенwс страны и увеличить доходы 

отечественных орrанизаний от оказания 

услуг нерезидентам Беларусw. 

О формировании потока транзитных 
грузов из Российской Федерации 

В последние годы рост импорта явля

ется одной из ключевых особенностей раз-
11ития российской экономики. Так, напри

мер, в 2012 r. по сравнению с прсдыдуши" 
годом российский импорт (в стоимостном 

выражении) увеличwлся на 2,2% 10 . Наиболь

шwй удельный вес в общем объеме импор

та занимают страны дальнего зарубежья: 87% 

'° Экспорт-им11орт nаж1н'Йших товароп Росс11и за 

янв;:tрь-:1екабрь 2012 года (http://w\vw.cu~toюs.ru/ 
i n(icx2.p h р ?option =сош _ content& YiC\Y=art ic]e&i (i ~ 17055;-1-
2012· &catiti=53:2011-О1·24-16-29-43&Itcmid=1981 }. 
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u 2012 г. и R6,5% в I полугодии 2013 г. 11 • 
!Iричем страны Енросоюаа являются круп

нейшим внешне:жономическим ш1ртнером 

Российской Фе11срации, поскольку на их 

долю приходится около ноловины внеш

неторгового оборота (49% в 2012 г. и 50,1% 
в I полугодии 2013 г.). Российская Федера

ню1 из стран Евросоюза импортирует ма

шины и оборудошшие, автомобили, продук
ты питания, одежду, оi\увь и другие това

ры нысокой стоимости. Ilo этой пр1гrине 
ключевыми факторами мотивации снроса 

на доставку этих товаров имешю антомо

билъным транспортом являются скорость 

доставки и возможность се осуществления 

•от двери 110 двери». 
По статистическим данным за 2012-

2013 гг., оснонными внешнеторговыми 

партнерами Российской Федерации явля

ются Нидерланды, Германия, Польша и 

Франция, т. е. страны, из которых кратчай-

111ис маршруты автомобильных перевозок 
грузов в Российскую Федерацию проходят 

транзитом через территорию республики. 
К факторам, определяющим привлека

тел~,ностъ маршрутов авто.vюбильных пере
возок в Российскую Фс11сраr1ию через тер

риторию республики, по сравнению с альтер
нативными вариантами (прежде всего через 

Литву и Латвию), можно отнести дорожные 

условия, стоимость топлива, а также размер 

дорожных сi\оров и других ш1атежей. 
Оценочные расчеты покааывают, что 

экономия эксплуатационных расходов пе

ревозчиков при перевозках из Российской 

Федерации в станы Евросоюза (и обратно) 
через территорию Беларуси (по сравнению 

с транзитом через Литву и Латвию) в на

стоящее время оценивается в 26, 7 -
66,З евро (в среднем в расчете на одну по

ездку в зависимости от маршрута). 

Для сокращения времени простоя транс

портных средств в пограничных пунктах про

пуска с 1 января 2014 г. применяется новая 

технолоrnческая схема организации пропус

ка лиц, транснортных средств, товаров и жи

вотных, предусматринающая проведение го-

11 Экспорт-импорт России важнейших товаров :~а 

январь-июнь 2013 года (http://v,1ww.c11stoms.ru/ 
index.php?vicw...,.art.icle&cati<l =53%ЗА2011-01-24-16-29-
mpl ~component&print43&id~ 17969%3А2013/--1 &layout 
=default&pa~e=&optioн =corn _ content&Itcmid-1981/). 

----------·--------
сударственного контроля по принципу «од

ного окна". Суть этого нринцина состоит н 

том, что все функции государственного кон

тро;1я на границе распределяются между та

моженными органами и органами погранич

ной службы. Кроме того, Таможенным орга

нам в пунктах пронуска через Госу11арстнен-

11ую границу Республики Liсларусь псрс11аны 
функтtии автомобильного контроля в поmюм 

объеме и функции докумснтарного санитар

но-карантишюго контроля в отношении то

варов, а органам пограничной служi\ы -· са-

11итарно-караптишюго контроля в отношении 

физических ли11. f!ля правового обеспечения 
перераспределения вьппеназванных функпий 

принят ряд важных законодательных актов 12 • 

В Российской Федерации ведутся ра

боты по гармонизации российского тамо
женного :.шконодательства с ЕС и ра:ши

тию сотрудничества н технологической сфе

ре. Среди инфраструктурных проектов, ре

ализуемых в стране, следует ocoi\o выделит~, 
ввод в строй нового морского контейнср-

1ю1·0 терминала в порту Усть-Луга Ленинг

радской оi\ласти, круннейшего в Российс

кой Федерации и на Балтике. После ввода 
этого порта на полную мощность наиболь
шая часть грузов в Калининградскую об

ласть из других областей России 1\удст пе

ревозиться через порт Усть-Луга, что мо

жет отрицательно повлиять на объем тран

зитных перевозок через Беларусь. С другой 

стороны, снижение транзитного грузоното-

12 Указ Президента Республики Беларусь от 31 л;е

кабря 2013 1-. .N~ 589 «0 вопросах деятедьности таможен
ных органов и внесении изменений и дополнений в неко

торые указы Президента Республики Беларусь~; Поста

нов:н:ние Соuста Минис1ров Республики Ьеларусь от 27 ян
варя 2014 r. No 71 «:Об утверждении Положения о норядкс 
осуществления автомобильного контроля таможенными 
органа:'\fИ и Транспортной инспекцией Министерства транс

порта и коммуникаций, внесении изменений в постановле

ния Совета Министро.в Реснублики· Беларусь от 4 септяб
рн 2002 r . .NO 1218 и от 17 февраля 2012 г. № 156, призна
нии утративrпими силу постановления Совета Министров 
Республики Беларуtь t>Т 30 мая 2008 г. № 776 и отдель
ных структурных элементов постановлений Совета Мини

стров Республики Беларус1,~; Постановление Министер

ства :Jдравоохранепия Республики Беларусь, I'осударствен

ноrо таможенного комитета и Государствен11ого погра11ич

ноrо комитета от 30 декабря 2013 r. № 135/34/16 «06 
утnсрж/(Снии Инструкции о порядке действий (взаимодей
ствня) та:моженных органов Республики Беларусь, орга

нов 1ю1·ранич.ной службы Рес11убли1си Беларусь, органов и 

учреждений, осу1цествляющих гоr:уларстне111rый санитар

ный надзор, нри проведении санитарно-карантинного кои

тро.1я в пунктах пропуска чеrс:1 Государственную границу 

Республики Беларусь~. 
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ка в 11аправлснии портов Латвии может 

6ь1ть компенсировано увеличением гру30-

11отока на КаJ1и~rинrрадском напраnJ1ении 

в сю1эи с 1r;rиш1ми Российской Федера1{Ии 

по строительству нового глубсщоводноrо 

110рта в районе мыса Северный на 11олуос

тровс Бальга в Калишшrрадской области. 
Объем аеревал ки грузов 13 нартах. рас

nоложе нных в Ленинградской области, 

D 2013 г. увеличился 11 состашт: в порту Усть

Л уга - 62,7 м;ш т (133,8% к 2012 !'.), в норту 
Санкт-Петербург - 58,0 м.~н т (100,3% к 

2012 I'.), в порту Нысоцк - 16,2 млн т (118,5% 
1< 2012 г.). В связи с этим объемы перевозок 
транзитных грузоll чсреэ территории сопре

дельных государств Литnу, Латвию и Украи

ну снизшшсь, соответственно, на 2, 11 и 20%. 
Сравнительный анализ объемов транзит

ных перевозок в Рес11ублике Беларусь и со

предельных с ней государствах показал, '!то: 

• объем транзитных перевозок грузов 
железнодорожным транспортом в 2011 г. 

увеличился как в Республике 15еларусь 

(110,7% к уровню 2010 г.), так и в сопре

дельных государствах: в Литве'э ( 108,9% к 

уровню 2010 г.), Латвии (121,8% к уровню 

2010 !'.), Украине (109,3% к уровню 2010 г.); 
• н ! полугодии 2012 г., по сравнению 

с аналогичным перисдом предыдущего года, 

как в Республике Беларусь, так и в сопре

дельных государствах (за исключением Лат

вии) наблюдалось снижение объема пере
возок транзитных r·руэов железнодорож

ным транспортом: в Республике Беларусь 
- на 12,6%, в Украине - на 12,9, в Литве -
на 14,2%: 

• объем транзитных перево:юк 1·рузов 
автомобильным транспортом увеличился 
как n Республике Беларус1" так и в со11рс
дельных государствах; 

• наибольшая часть общего объема 
транзитных перевозок грузов автомобиль

ным транспорта~~ проходит через террито

рию Республики Беларусь 110 направлению 

Запад - Восток. Главным обра:юм это гру

зы, которые перевозятся в/из Российской 

Фсдсрапии. Для сраш1ения, общий объем 
транзита в Jтом направлении через Литву 

и Латвию (минуя Республику Бс:1арусь) в 

1:; В Литве и Латнии o(n,ioм тран:н1та оцси1п1<L1с}{ с учс· 
rом rранзи·п1 1·ру:юн чr.::pc;-J ~орские норты ;пих П)сударств. 

2011 г. составил 2,291 млн т, а в 1 полуго
дии 2012 г. -- 1,412 млн т, через террито

рию Украины в 2011 I'. - 5,011 .\1JJ!I т, а в 1 
но:1угодии 2012 '" - 2,929 ~~;ш т. 

Увеличение в 2011 !'. но сравнению с 

2010 г. объемов транзитных перевозок же
лезнодорожным и 'автомобильным транс
портом как через территорию Республики 

Беларусь, так и через территории сопре

дельных государе тв во ~шогом связано с 

благонрият11ой для российского экспорта 

конъюнктурой мировых товарных рынков, 

которая обусловила рост оснош1ых объе~1-
ных показателей т1ешней тор1·онли Россий

ской Федерации. 

Уuеличению объема транаитных псрс
во:юк rру:юв автомобильны~r транс110рто~1 
в 2012 г. как в Республике Беларусь, так и 
в сопре;1елы1ых государствах с нособство
вал рост экспорта товароll и 11родуктов из 

ЕС в Российскую Федерацию. Так, экспорт 

товаров народного 1ютребления и продук
тов из Германии в Россию (в 2012 г. по 

сравнению с 2011 г.) увеличился на 15%. 

О формировании потока транзитных 
грузов из Украины 

Украина эанимает особое место в С!J

ропейской транзитной системе благодаря 

развитой транспортной сети, незамерзаю

щим портам, а таr<же наличию инфраструк

туры транзита энергоносителей, от устой

чивого функционирования которой во мно

гом зависит энсргетическан безопасность 
всей Европы. Пропускная способность 1·а

зотранспортной системы Украины на вхо

де составляет 288 млрд куб. м, на выходе -
178 млрд куб. м, в том числе 142 млрд куб. м 
для стран Центральной и Занадной Евро

пы. По своей пропускной способности и 
протяженности газотранспортная система 

Украины занимает второе (после российс

кой) место в мире. Длина железнодорож

ной сети 061де1·0 110.11ьзования состанл:яет 

21 654,7 км, сети автомобильных дорог об
щего пользования - 169 501,6 км. 

На государственной границе Укрщны 

действует 21 О пунктов пронуска: автомо
бильных - 109, жrле:шолорожных - 38, 
морских - 30, паромных - 3, авиационных 
- 18, речных - 9, пешеходных - 3. На гра
шще с Венгерской Реснубликой действу-
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ют 7 пунктон пронуска, со Словацкой Рес
публикой - 1, Румынией - 13, Российской 
Федерацией - 39, Республикой Полыпа -
12, Республикой Молдова - 57, Республи
кой Беларусь - 28. 

Технологические мощности транспор

тной инфраструктуры Украины способны 
ежегодно перевозить железными дорогами 

более 1 млрд т 1·рузов, нерерабатывать JJ 

~юртах свыше 160 млн т гру:юв и достав
лятr, трубон роводным транспортом около 
200 млн т углеводородов. И:~ этих мощнос
тей :шачительная доля ориентирована на 

выполнс11ис транэитных функций. 

Учитывая все вышеперечислснны!~ 

факторы, Брита11с1шй институт по пробле
мам транспорта ~Рсндсл~ в 2002 г. нрисво

ил Украине самый высокий коэффициент 

тра11зит11ости1 ·1 в Европе 3,75 (для срав
нения, Полыпе нрисвоен коэффициент 

транзитности 2,92). 
Вместе с тем весь имеющиiiся транзит

ный потенциал Украины используется не 

более чем на 70%, а потенциал транспорта 
общего пользования (без трубопроводно
го) - ТО.1ЬКО на 50%15. 

Объем перевозок грузов всс"и Rида
ми транспорта Украины в 2011 г. составил 

811,7 млн т.: железнодорожным - 468,4 
млн т, или 57,71 % от общего объема пере
возок, автомобильным - 178,3 (21,97%), вод
ным - 9,9 (1,22%), трубопроводным - 155 
(19,09%), авищионным - 0,1 млн т (0,01%). 
В 2011 г. по сравнению с 2010 г. произо

шел рост объемов перевозок на всех видах 

транспорта, за исключением водного, объем 

перевозок J'рузов которым снизился на 1,2 
млн т, или на 10,7%. Наибольшими темпа
ми росли объемы перевозок на водном 
транспорте (112,6% к уровню 2010 г.), наи

мсньпшми - на аRиационном ( 102,8% к 
уровню 2010 г.) 16 • 

На Украине реализован ряд важных 

проектов, направленных на усовершснство-

14 Коэффициент, характсриэуюrний ра:Jнитость всех 

видов транспортных связей 11 соответствую1цей им инфра

структуры. 

15 Концепция развития транспортно-дорожного ком

плекса (ТДК) Украины до 2013 года и последующий пе
риод (ht.tp:/ /v.'ww .ut.s.i n.ua/ ... /kontseptsiya_rozvytku_ 
rransportnodorozhnogo _ kopleksu_ tdk _ ukrayiny __ do .... 2015 ). 

16 Експорт, iмпорт i транзит нантажiв :-ia 2011 pik. 
Киiв: [[ерцвний комiтст статистики Украiны, 2012. 

вание, развитие и модернизацию транспор

тной инфраструктуры. Так, в рамках под

готовки к проведению •1емпионата Е11ропы 

по футболу в 2011 г. в стране отремонти

ровано и ностроено более 2 тыс. км авто
мобильных дорог. Кроме того, рсалиауются 
достаточно крупные инвестиционные про

екты по ра:шитию жслс:шодорожной инф

раструктуры припортовых станций и пор

тов, строительству Бескидского туннеля, а 

также широкой колеи по маршруту Коши

це - Вена17• 

О формировании потока транзитных 
zрузов из Латвии 

Л атRия нахщ~:ится ш~ перекрестке 

больших транснортных потоков - между 
Россией, странюш А:ши и Евроны. Черш 

Латвию по направлению· Запад - Восток 

перевозится около 40 млн т грузов. Зна
чение ее, как транэитного государства, е1цс 

более возросло с 1 мая 2004 г" когда она 
стала поJпюправиым членом ЕС, а транс

портн<tя система - составной частыо ЕС. 

С этого периода Латвия получила доступ 

к средствам инвестиционных фондов ЕС 

на развитие транспортной инфраструкту

ры. При этом главное внимание уделяется . -
развитию паромного сооощения из латвии-

ских портов, а также развитию же.аез1!0-

дорожного транспорта, которым осуществ

ляется доставка транзитных грузов в мор

ские порты. 

Общий объем перевозок грузов желез-
1ю1щрожным, автомобильным и воздушным 

транспортом Латвии в 2011 г. составил 

113,334 млн т, в том числе: объем перево
зок грузов желе:шодорожным транспортом 

- 59,385 млн т, или 52,4% от общего объе
ма перевозок, автомобильным - 53,936 
млн т или 47,6%, воздушным - 0,013 млн т, 
или 0,012%. 

В Латвии для развития транзитных 

перевозок большое внимание уделяется 
модернизации транспортной инфраструк

туры, в частности проекту по развитию ин

фраструктуры Рижского порта, нредусмат

ривающему строительство причалоR общей 
дли1юй 1180 м для перевалки сыпучих гру
зов, подъездных железнодорожных и авто-

17 http:/ /data.cs~).gov .lv /DA TABASE/traпsp/ 
lkga(lзjie%20stattstikas%20dati/ Transport~/Тranspnrt.:>.asp 
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мобильных дорог. Общие затраты на про

ект составили 104 млн латов, из них 54 млн 

латов будут выделены из Фонда социаль

но-экономического развития ЕС. 

По прогнозам Министерства сообще

ния Латвии, объем переработки грузов лат

вийскими портами к 2020 г. возрастет бо

лее чем в 2 раза. Вентсиилский порт дол

жен перерабатывать в 2020 г. 58 млн т гру

зов. В результате модернизации Рижский 

порт увеличит объем переработки грузов в 

1.5 раза, а Лиепайский порт - в 4,3 раза. 

Данный прогноз составлен на основе пла

нов развития портов Латвии при условии 

ожидаемой стабилизации отношений с Рос

сийской Федерацией. Однако при прогно

зе развития портов не были учтены весьма 

значительные риски, связанные с планами 

Российской Федерации по строительству 

нового глубоководного порта в районе мыса 

Северный на полуострове Бальга в Кали

нинградской области. Планируется, что об

щий объем переработки грузов порта на 

Бальге будет самым большим на Балтике и 

составит 131,5 млн т, из них 118 млн т -

контейнеры, что почти в 2 раза больше об

щего объема переработки грузов во всех 

портах Латвии
18

. 

О формировании потока транзитных 
грузов из Литвы 

Литва расположена в географическом 

центре Европы. У нее общие границы с 

Латвией на севере (588 км), Республикой 

Беларусь - на востоке и юге (653 км) , 

Польшей - на юго-западе (104 км) и Рос

сийской Федерацией (Калининградской 

областью) - на юго-западе (249 км). 

Литва имеет развитую дорожную сеть, 

во многом отвечающую требованиям ЕС. 

Протяженность автомобильных дорог госу

дарственного значения Литвы составляет 21 

312,6 км, из которых на магистральные при

ходится 1724,2 км (в том числе категории «Е» 

- 1484,9 км), краевые - 4864 км (в том числе 

с асфальтобетонным покрытием 4696,6 км), 

районные - 14 724,3 км (в том числе с ас

фальтобетонным покрытием 5198,8 км). 

Основными видами транспорта в Лит

ве являются автомобильный, железнодорож-

18
 http://dbl.stat.gov. It/statbank/SelectTable/OmradeO. 

asp?SubjectCode-S7&ShowNews=OFF&PLanguage=l 

пый, трубопроводный и морской. На их 

долю в 2011 г. приходилось 99,1% от обще

го объема перевозок и 99,98% от общего 

грузооборота всех видов транспорта. Реч

ным и воздушным видами транспорта пе

ревозятся 0,9% от общего объема перево

зок и 0,02% от общего грузооборота всех 

видов транспорта
19

. 

В Литве в транспортную инфраструк

туру, имеющую местное, национальное и 

международное значение , вкладываются 

большие инвестиции. К основным приори

тетам развития транспортного сектора Лит

вы относится формирование эффективной, 

гибкой, надежной и безопасной транспорт

ной системы, способствующей интеграции 

национальных рынков , развитию нацио

нальной экономики и повышению социаль

но-экономической привлекательности реги

онов страны. Только на строительство и ре

конструкцию автомобильных дорог и до

рожной инфраструктуры в 2011 г. было 

израсходовано 1067,2 млн литов, в том чис

ле 249,9 млн литов из Фонда социально-

экономического развития ЕС. 

Важным фактором, способствовавшим 

увеличению транзитного грузопотока авто

мобильным транспортом, явился перенос 

всех видов контроля за выполнением меж

дународных автомобильных перевозок на 

внешнюю границу Таможенного союза. Эта 

мера позволила ускорить свободное пере

мещение товаров, следующих из третьих 

стран через территорию Республики Бела

русь в Российскую Федерацию и Казахстан, 

и создала более привлекательные условия 

для увеличения транзитного грузопотока ав

томобильным транспортом. 

Повышению привлекательности тран

зита грузов автомобильным транспортом 

через территорию республики способству

ют и другие решения, принятые в рамках 

Таможенного союза и Единого экономичес

кого пространства по либерализации усло

вий транспортной деятельности. Например, 

в о зможнос т ь п ер е во зки грузов третьих 

стран в Российскую Федерацию, растамо

женных на территории Беларуси, отмена 

разрешительной системы на двусторонние 

и транзитные перевозки грузов автомобиль-

'•' http://www. 1mava.lt/cuis/contcnt.aspxVroot_id 
=en&path=/en/en_about&iiem_icl=en_aboiit_l 
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ным транспортом между Республикой Бс

ларусh и Республикой Казахстан. Однако 

до настоящего времени не решена более 

г;1оба.11ьная зал.ача 110 отмене нссх ограни
чений для работы транспортных онерато

ров трех государстн во всех сегментах рынка 

транспортных услуг. Это позволило бы еще 
больше нарастить совместное присутствие 

транспортников ЕЭП на мсждунаролном 

рынке транспортных услуг. 

Принятие данных мер, наряду с про

веденной работой по расширению сети 

объектов придорожного сервиса, а также по 

созданию благонриятных условий для раз

вития международных автомобильных пе

ревозок, позволила обеспечить получен.ие 
доходов от транзита за 2012 г. на уровне 

около 3003,01 млн долд. США, что на 4,2% 
выше уровня, достигнутого в предыдущем 

году (2883,06 млн долл.) и на 12,1% выше 
прогнозного показателя Государственной 

программы, установленного на 2012 г. 

(2662,1 млн долл.). 

Меры, способствующие увеличению 
обьемов перевозки транзитных грузов и 

доходов от этой деятельности 

Для увеличения объемов транзитных 
перевозок грузов, а также доходов от них 

необходимо рсали:ювать следующие меры: 
• организовать с сопредельными же

лезнодорожными администрациями пере

да•1у информации о погрузке грузов в элек

тронном виде; 

• расширить нримененис накладной 
ЦИМ/СМГС; 

• нарастить транзитные грузопото
ки в направлении портов Калининград, 

Клайнсда, Рига и Вентспилс и переори

ентировать часть грузопотока с маршру

тов •Зао:1ьша - Бигосово» и •Осиновка 

- Гудоrай» на стык «Закопытье - Злын

ка», а также усовершенствовать тарифные 

условия на переориентируемую часть гру

зопотока; 

• развить контейпстшы" перевозки 
грузов в направлении •Китай - Европа»; 

• увеличить провозные мощности 
Белорусской железной дороги за счет ис

пользования современных электровозов, 

позволяющих увели•rить вес поездов до 

9 тыс. т; 

• электрифицировать участки желез
нодорожных путей •Осиповичи - Жло~ 

бин», «Жлобин - Гомель» и «Жлобин -
Калинконич.и»; 

• совместно с железнодорожными ад
министрациями сопредельных государств 

организовать движение дополнительных 

транзитных пассажирских поездов на пе

риоды праздничных и каникулярных пе

ревозок. 

II ри проведении мероприятий по со
зданию благоприятных условий для разви
тия тр;шзита через территорию Республи
ки Беларусь необходимо активизировать 
работу, направленную на решение задач по: 

• своевре~1енному реагированию на 
неблагоприятную конъюнктуру рынка 
транспортных услуг; 

• повышению конкурентоспособности 
белорусских перевозчиков на рынке транс

нортных услуг; 

• взаимодействию с маркетинговыми 

структурами железнодорожных админист

раций других стран; 

• мониторингу, анализу и органиэапии 
новых нерснектиnных неревозок по меж

дународным транспортным коридорам; 

• дальнейшей интеграции в общеев

ропейскую транспортную сеть путем учас

тия в деятелыюсти международных транс

портных организаций; 

• строительству и реконструкция ав
томобильных дорог, входящих в междуна

родные транспортные коридоры, развитию 

придорожного сервиса; 

• стимулированию спроса на транзит
ные перевозки путем информирования по

тснциалыюй клиентуры о существующих 

и новых возможностях удовлетворения ее 

потребностей в конкретных перевозках и 
услугах через средства массовой информа

ции, периодическую печать, телевидение, 

радио, электронные средства информации. 
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