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дикорастущей npo ук ци11 за ;:~тот период nырос на 15 % по 1,;раnнению 1,; 
2010 ". 

Белкоонсоюзом бы о за купле н о у н аселенш1 3,6 ты1,; . т чер111tк1t , 

1,2 тыс . т клюквы и брус н ики . ll a ти цели было 11ы1111аче11 0 о коло 

60 млр р . В с11стеме Бе коопсоюза в за купках участвовал11 с nы111е 

2,5 тыс. заrото вителы1ых 11у11к1· 011 и более 9 тыс. сел1,ск11х мага зинов . 

Вместе с тем nотрсбнтсльская ко о nсрация нс справляется со своей 

основно й зада 11ей по за купке у населения сельхозпродукuин и дикорас ­

тущего сырья, о чем в ноябре 2011 г. руководство Комитета госко нтро ­

ля Респуб нки Беларусь оложн о г авс госуда рства. В 2011 г . объемы 

за купо к картофеля снизились на 18 % по сравнению с 2010 г" плодов и 
ягод - - на 42 % , за купка rрнбов составила всего 281 т при средней уро­
жайности бслорусскнх ссав 35 - 38 тыс. т . 

О нoii и з причин, с срживающих за купки дикорастушсй продук­

uи11 у гражда н, является несо вершенная ценовая nол итика Белкоопсо­

юза . Так , в 2009- 2010 гг . о н выш1ач11вал 2500 тыс . р . за килограмм грн ­

бов лисичек, в то время как у коммерсантов цена охо нла до 20 тыс. р. ; 

черника оплачива ась по 3 тыс . р . за килограмм, тогда как у частнн ­

ка - по 15 - 18 тыс . р . 

В 2011 г . Бел коо псоюз повыс ил цены на лис11•1к11 в 2.- ра за, черни ­

ку - в 3,2 ра за, го убику о 3,5 ра за. Однако они по - прежнему 

пронгрывалн в сравнении с предложением заготовителей - коммерсан ­

тов 11 н а фоне цен рынка. 

Не менее серьезные претен зии выска за ны контролирующими орга­

на:-.1и по по во у организации процесса закупок . Белкоопсоюз обладает 

ыощнейшей материально -тех1н1ческой базой, с кото рой не могут «Тя ­

гаться ~ коммерческие структуры, о нако о 2011 г . дол я п отребкоопера ­

ции в общем объеме заготооле нн ых и за купленных грибов составила 

всего 4 %, яго и фруктов - 10- 20 %. 
Осн овной объем дикорастущей продукции , nриннмае:-.юй пот ребко ­

о nерацией , nр11ход 11тся на стацион ар ные загото вительные пункты , ко­

торые ра змещаются в райцентрах 11 усадьбах се ьхоз предприятнй, т.е. 

удалены от сборщиков. После ние затрачивают на доста вку собранной 

nродукцн11 ~шого времени , с1ш и несут з н ачительные тран портные 

расходы. 

За гото в11тели коммерческих структур смо нстр11руют несомненное 

преимущество: у н11х не только бо ее высокие за купочные цены , но 11 
ра з вита ~юбн ьность . В летний за готовительный период они органи­

зуют nрисм nродукции в самых у а енных 11 труднодоступных местах, 
встречают сборщнко в на выходе из леса, изба вляя от транспортировки 

продукц11и до мест их проживан11я. 

Н азрела необход им осп, 1.1 оказан ии ряда услуг сборш11кам дикорас ­

тущей 11р одукц11и , основную массу которых составляют ненсионеры и 

Шко ы111к11 , т.е . люди, 11е им еющие л ичны х тра н с1юртны х средств . 

Н ужно 1юмочh им с доставко й до мест сбора и обратно . В У111ачском рай ­

о не , нанример, 1111 1нt11атив н ые ко ммерсанты за ним а ются н е тол ько 
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за ку11кой ягод 11 грибов , н о и тр а 11 с 11 орт 11ровкоlt сбор щи ков . При 

расчете с 11нмн за нродую(ию нз выплачиваемой суммы удерживается 

11лата за тра 11 с нортн ые услуги . 

Белкоонсоюзу необходимо коре 1111ы м образом 11 ересмотреть свою за­

rотов11тель 11 ую политику ка к в области 1 (енообразо вания , так и в облас­

т 11 орrа н11 за 1(11и за готовок . 

Н.А. Подобед, канд . экон. наук 
БГЭУ (Минск) 

OCIIOBIIЫE llАПРАВЛЕПИЯ РА З ВИТИЯ 

И ll ФРАСТРУКТУРЫ ТРАНСПОРТА 

В ЕДИНОМ КОНОМИЧЕСКОМ ПРОСТРАНСТВЕ 

ll pouecc форм 11рова н ия Еюшо го ко но м11ч ес ко 1 ·0 нространства ( П ) 

в сфере транспо ртной инфраструктуры уже прошел несколько эта пов . 

ll a первом ::па не тра11спорт1юй и11 тегра 1(ии происходило созда н11 е зо ны 

свободной торговли, на втором - образование транспо ртного таможен­

ного союза, на третьем - формирован ие еднно r·о коном11ческого rrро­

странства и обшеrо транспортного рынка. 

Ряд проблем неrат11вно вл ия ет н а 11н те r·ра 1( иоииый пронесс: 

• барьеры в транспорт 11 о м секторе - исключ 11телы 1 0 транс 11 орт­

ныс, технические барьеры , связанные со стандартами инфраструктуры 

и 11 стандартами тра н с п ортных средств; 

• разлнчия в за конодательствах ст ран-участниu, их системах реrу­

л ирова н11н неревозок и с и стем ах 11рофесс 110 11 алыю1·0 до нуска к осущес­

твлению трудовой деятельности . 

Основные н а правления развития инфраструктуры тра нспорта в П : 

1. Реконструкция и модернизация важнейших транспортных ком­

мун11ка1t11й , объектов и с истем, r1 р н веде 1111 е и х в соответств 11 е с мировы­

ми стандартами. 

2. озда 1111е системы 11 н форма 1(11 0 111ю rо обес пече н11я рынка тра 11 -

спортных услуг . 

3. ll овыше 11н е безо нас 1 юст и дорожн ого дв иже11и я и обес11ече11ие 

природоохранных требова ний при эксплуатаuии автотранспортных 

средств. 

4 . Совершенствование экологического контроля автотранспортных 
средств, ll C l! OJlbЗOBa ни e более KO l lOMИЧllOl'O 11 КО JIОГllчески ЧИСТОl'О 

подвижного состава, сертифика ция автотра нспортных средств в соот­

ветстви 11 с международ 11ыми ста 11дартам н . 

5. Разработка единой стратегии ра звития транспортной инфрас­

труктуры ЕЭП , нормативов , комплексных пока зателей ра змешения 

объектов придорожного сервиса . 
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