
of tl1e stock of casl1, otlier fiJ1a11ciaJ assets aJ1d reaJ p1·operty t liat retщ-uiJ1g 
110ше пtigrants а.пd seasonal workers bri.пg back witl1 tl1ern. This flow of 
f1шds is poteпtiaJly sig11ifica11t алd is s11pposert to Ье recorclecl iл tlle capital 
ассош1t of tl1e baJa11ce of payme11ts as •migi·aJ1ts' trВJ1 fers•. lJ1 practice, it 
is general]y recognized tlшt this flow is difficu]t to monitor i.п t l1 e frame­
work of tl1e Ьаlа.псе of payшe11ts, not only because it is поt i·eally а tra.пsfer 
f1·om 011е lюusel юld member to а11 ot11er rnembe1· of tl1e arne fВJnily, but 
also Ъеса11sе it relates to iнcome earнed abroacl aJl<i. 11sed virtш1lly to fi-
11ВJ1ce co11sumptio111шd i.11vestшe11t expeпditure i11 tl1e l10ше country. 
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БелГУТ (Гомель) 

МЕХАНИЗМ ФОРМИРОВАНИЯ ДОХОДОВ 

ОРГАНИЗАЦИЙ БЕЛОРУССКОЙ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ 
И УПЛАТЫ ИМИ НАЛОГОВ 

Крупнейшей единицей транспортного комплекса Республики Бела­
русь квляется железнодорожный транспорт в лице государственного 

объединения •Белорусская железная дорога• . Основным видом дея­
тельности Белорусской железной дороги является перевозка грузов, 

пsссажиров, багажа, грузобагsжа и почты. Соответственно доходы же­
лезной дороги состоят из доходов от грузовых и пассажирских перево­

зок (доходы от перевозки багажа, грузобагажа и почты вкточаются 

в доходы от пsссажирских перевозок). Кроме того, дорога получает до­
ходы от иных видов деятельности, не связанвьL'< с перевозками: в струк­

туру объединения входят промышленные строительные, сельскохозяй­

ственные, торговые организации. 

Структура желеаной дороги технология организации перевозочно­
го процесса, мех8.ВJ1зм взиммия провозных платежей, особенности вза­

имодействия с железными дорогами других государств наложили свой 
отпечаток на порядок формирования доходов от перевозок ках на уров­

не железной дороги в целом, так и организаций, входящих в ее состав. 
Во-первых, в состав желеаной дороги входят шесть отделений, тер­

риториально совпадающих (примерно) с границами областей. В состав 

отделений, в свою очередь. входит значительное число (30 и более) обо­

собленных структурньL'< подразделений каждое из которых выполняет 

свою роль в едином процессе перевозки. При этом вя одно структурное 

подразделение и даже отделения дороги не реализуют законченную 

транспортную услугу . Продукция желеанодорожвого травспорта - пе­

ревозка - реаm1зуется только на уровне Белорусской железной дороги. 
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Во-вторых, не все денежные средства, за•rисляемые на счета желез­
ной дороги, являются ее доходами. Средства от реализации проездных 

документов (билетов) на перевозку пассажиров в международном сооб­

щен~m подлежат распределению между всеми железными дорогами, 

участвующими в перевозке. Общая сумма средств, собираемая дорогой 

от продВJКИ билетов называется доходными поступлениями, но только 

ее часть, приходящаяся на проезд по территории РеспубЛИRи Беларусь, 

отражается как доходы Белорусской железной дороги . По грузовым пе­

ревозкам такой специфики нет, поскольку плата с клиента взимается 

только за перевозку в предела.'< республики . 

В-третьих, БР.лорусскАя железная дорога является составной частью 

трансъевропейской транспортной инфраструктуры. Между всеми же­

лезными дорогами Европы и Азии налажены теснейшие взаимоотноше­

ния; оказываются различные услуги ; вьшолвюотся работы, связанвые 

с перевозками; предоставляется подвижной состав. Для этого рАзрабо­

таны схемы взаимозачетов и расчетов, которые производятся только 

на уровне адмивистраци:И дорог . 

Все вышесказанное и ряд других факторов обусловили особый по­

рядок формирования (получения) доходов всех структурных звеньев 

Белорусской железной дороги. Изначально информация о доходах от 

перевозок формируется на уровне Управления Белорусской железной 

дороги, которое через систему расчетных цен на измерители работы 

распределяет доходы между отделениями и организациями дорожного 

подчинения (финансирует их) . Отделения дороги, исходя из вклада 

каждого структурного подразделения распределяют доходы между ни­

ми (фивавсируют их). 

Специфика формирования доходов определила особый порядок уп­

латы отдельных налогов . Так налог на добавленную стоимость по пере­

возкам и налог на прибыль организапий, входящих в баланс основной 

деятельности, уплачиваются централизовав:во еди:нственвым субъек­

том - Управлением Белорусской железной дороги . 

С. С. Лемеш, канд. экон. наук, доцент 
БГЭУ (Минск) 

НЕКОТОРЬШ ПОДХОДЫ 

К НАЧИСЛЕНИЮ И ИСПОЛЬЗОВАНИЮ 

АМОРТИЗАЦИОННЫХ ОТЧИСЛЕНИЙ 

С 1 января 2002 г. в вашей стране действует новая а.мортизациов­
вая политика. Подготовленный пакет документов внес существенвые 

коррективы в применяемую ранее методологию ра.счетА и учета аморти­

зационных отчислений. 

Одно из нововведений - организация учета средств амортизацион­

ных фондов нА за.балансовых счетах и включение в их состав не всей 
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