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ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ СТАНЦИЙ



При формировании системы по казателей, характер11зующ11х эк

с 11 луата ц11 0 1111ую работу ста 11111111 , 11еобход 11м о нметь в виду, ч то для 

всех станций каждым отделением Белорусской железной до роги утвер

ждается снстема п оказателе!\ работы , 11 соста ве которых м ожн о вы с

л ит ь э ко н омичес кие (например, э ксnлуатационныс расхо ы , про и з во

дител ыrосп, труда) 11 ксплуата 11и о 1111ые п о ка затели. 

Снстем а ксплуатац1101111ых п о ка з ателей, до веденны х ста 111111и , п 

рсдслястся выполняемыми ею функциям11. 

л я крупных узловых ста нций, достаточно универсальных по свое

му на з н а qению , т.е. од н ов р ем енн о являющ11хся сортнрово<1ным11, ру

зовыми и участковыми, устанавливаются и расс<1итываются слсдую

шие ос н о вные н о казате11 и ксп11уата1~11он11ой ра бот ы : 

как д11 я сорт и1JО воq11 о й ста нц1111: количество переработа нных ва

гонов; норма простоя тран зи тного вагона с пере ра боткой; число перера 

бота нных одннм ма невровым локомотнвом ваго н о в (пр о 11 з 11од 11те11ь

н ость ма неврового ло ко мотива) . 

• грузовой ста ншш : кол ичест во п огруженных тонн; количество 

выгруженных и рассортированны то нн рузо в ; статнческая нагруз ка ; 

н орма простоя ва го но в под одной грузо вой операцией (простой местно го 

в аго н а). 

• участковой стан цин : вагонооборот стан ци 11 ; количество сформн 

рова нн ых поездо в ; число ваго н ов, до полнител ьн о от пр а вленных в дл ин 

иосостав ных и тяжеловесных поездах. 

Переч и с11е нные по казател и о це нива ют ра змеры и характер выпол

ненной э кс плуата цио нной ра боты , а также уровень орга ни за ции техно 

логичес кого проuесса. 

Объемные показатели (п огрузка в то ннах (вагонах) отпр а влени е 

выгрузка в а го н ов, с ред несуточ ны1"1 общий ва rо н ооборот в в аго н ах, 

сформировано тяже11о в есных (длинносоставных) поездов и т.д.) ха рак

тернзуют эксплуата цнонную работу ста нции с количественной сторо

ны. При этом а н ал и з объемных показателей не в озможен без в за имной 

увя з ки с рядом к11<1ественных показателе й п ла н;~ грузо вых пер е возо к 11 
работы подвижн ого состава (средний вес п оезда, стат ическая нагруз ка 

ю1 в11rо н, простой ваго на (в т . ч . тран з итно го без переработки 11 с перер а

боткой в часах), простой местного в аго на в ч асах 11 т.д. ) которые ха рак 

тери зуют степень ффектнвности вып ол ненн ой кс плуата ц11 о нн ой ра

боты . Уровень ка честве нных п оказателен за вис ит от технической ос на

шеиност и стаиuи11, нр11менен11я про гресс ивных технологий, уровня ор 

гани за ции перевозоч ной, м а н евро вой, погрузоч но- разгрузочно й работ ы 

11 руги х ф;~кторов . 

Таким образом , п ол ная и объективная характеристика многогран

ных процессов 11 явле ний, свойственных желез н одорожн ому транснор 

ту, может быть получен а только после обобшения с в одных анных, а 

о ценка резу11ыатов - то11ько н ;~ oc 11 0 1Je сводного инализа, 0 11ираюшего

ся н а всю с истему п оказателей . 
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