
тем продажи произведенной продукци11, обеспечивающей удовлетворе­

ние этого спроса . 

Одежда как товар долгое время воспринималась :как средство удов­

летворения физиологичес:ких потребностей, что отражалось на основ­

ных требованиях :к качеству - долговечность , учет эргономики потре­

бителя, высокое качество материалов и т . д . На современвом этапе раз­

вития рынка швейных издеJШЙ одежда в большей степени призвана 

удовлетворять именно интуитивные потребности (имиджевые, потреб­

ности в самоактуализа:nии) , поскольку позволяет выразить себя, ска­

зать окружающим о том, во что индивид верит, что любит, кем являет­

ся или кем хотел бы казаться . В отношеню1 коллекций швейных изде­

лий такими интуитивными потребностями могут выступать : стремле­

ние быть модными, заметным, к индивидуальности, новаторству в от­

ношении купленного изделия (возможность конструирования изделия 

самостоятельно) и т.д. 

Применение адаптивной маркетинговой стратегии должно помочь 

швейному предприятию обеспечить формирование перспективного и 

эффективного товарного портфел,я, выбрать целевые рынки и сегмен­

ты, стимулировать приток потенциальных потребителей товаров , сфор­

мировать положительный в совнавии представи•rелей целевых аудито­

рий имидж, определить интенсивность освоения рывков (захват доли 

рывка) . 

А.О. Шкабарина, магистр экон. наук 
БГЭУ (Минск) 

ЭФФЕКТИВНОСТЬ СОЗДАНИЯ 

ЛОГИСТИЧЕСКОГО ЦЕНТР А В ГОМЕЛЬСКОЙ ОБЛАСТИ 

Эффективное обслуживание потребителей, управление и координа­

ция работы многочисленных травспор•rвьLх, торговьLх экспедиторских 

грузоперерабатывающих предприятий, фирм-производителей и постав­

щиков продукции в Гомеле и регионе в целом невозможны без создания 

региональной макрологистической системы, ядром которой должен 

стать комплекс логистических центров. Реализация подобного проекта 

позволит Гомелю занять лидирующее положение в указанной области. 

Координирующий и интегрирующий по·rенциал этой сис·rемы должен 
базироваться на структурах исполнительной власти и быть на.правлен 

на решение социально-экономических задач развития города, повыше­

ние эффективности обслуживания потребителей за счет высокого ка­

чества тра.вспортно-логистических услуг, приближение их к мировым 

стандартам, внедрение современвЪL'< логистических технологий управ­

ления региональными материальными и сопутствуюЩ11МИ им информа­

ционными и финансовыми потоками. 
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Экономико-географические и политические условия Гомеля способ­

ствуют комплексному развитию всех видов транспорта, торговой , 

складской таможенной и терминальной инфраструктуры. Становится 

очевидной необходимость создания транспортной макрологистической 

системы региона, которая должна включать в качестве подсистем все 

виды транспорта, транспортные узлы, терминальные комплексы гру­

зоперерабатывающие предприятия, таможни и так далее, объединен­

ные единой телекоммуникационной системой, для эффективного реше­

ния возложеннЬLх на нее задач в интересах Гомеля, региона, страны и 

международного сообщества. 

Внедрение мультимодальных перевозок и логистики рассматрива­

ется как действенный инструмент для снижения затрат. В этом контек­

сте была проанализирована экономия расходов, возникающая в резуль­

тате сокращения транзитного времени или времени вьшолвения зака­

за, от обработки заявки до доставки груза. Реальные примеры демон ­

стрируют, что :время :вьшолвения заказа при более совершенной логис­

тической схеме сокращается со 110 до 50 дней, т.е. более чем на 50 % . 
Существенно снижаются и расходы. При текущей процентной ставке 

по глобальному торговому объему импорта развивающихся стран рав­

ному 1,6 трлн дол. США, потенциальная экономия за счет сокращения 
процентных выплат может со та:ви'l'Ъ миллиарды долларов . 

Недостатки транспортного логистического сервиса в Гомельской об­

ласти: 

• снижение спроса на логистические услуги из-за уменьшения 
объемов перевозок, высокого уровня тарифов усиления конкуренции с 

иностранными перевозчиками; 

• отсутс.'Твие марке•гинговых стратегий функционирования тран­

спортного комплекса и низкое качество лоrистического сервиса не от­

вечающего европейским и мировым стандартам; 

• низкий уровень развития производственно-технической базы, ин­

фраС'rруктуры сервиса, инсlюрмациовньLх сис.-тем поддержки транспорт­

но-лоrистичес:коrо процесса; 

• низкий уровень взаимодействия и информационной связи участ­
ников перевозочного процесса терминалов, складов, таможеиь других 

предприятий и потребителей их услуг· 

• отсутствие современных логистических технологий транспорт­

но-экспедиционной деятельности . 

Транспортная логистика являете.я одним из наиболее ва.>КВых нап­

равлений. Развитие перевозок в Гомельской области позволит реализо­

вать значительное :количество транспортных мощностей региона: уве­

личится применение перспективных перевозочных технологий расши­

рится доступ к малоосвоевным рынкам транспортных услуг. 

141 

bibl_nz
Typewritten text
Беларускі дзяржаўны эканамічны ўніверсітэт. Бібліятэка.
Белорусский государственный экономический университет. Библиотека.
Belarus State Economic University. Library.
http://www.bseu.by




