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Состояние инфраструктурных объектов является важной составляющей имиджа страны 
как развитого государства и учитывается при составлении различных международных 
рейтингов. В настоящее время в связи с предстоящим проведением в Беларуси чемпионата 
мира по хоккею в 2014 году приоритетное внимание уделяется состоянию дорожного 
покрытия, которое должно соответствовать мировым стандартам. 

По плотности дорожной 
сети Беларусь опережает 
своих партнеров по ЕЭП, 

однако уступает развитым евро-
пейским странам (см. рис.). 

В 2013 году расходы консоли-
дированного бюджета Беларуси 
на дорожное хозяйство определе-
ны в сумме 3 503 млрд. Вг, или 
с ростом на 113,8% по отноше-
нию к ожидаемому исполнению 
2012 года. Расходы республикан-
ского бюджета на дорожное хо-
зяйство запланированы в сумме 
2 398,1 млрд. Вгс ростом на 110%. 
На реализацию мероприятий про-
граммы «Дороги Беларуси» на 
2006-2015 годы, утвержденной по-

становлением Совета Министров 
от 6 апреля 2006 года № 468, 
предусмотрено 2 296,2 млрд. Вг 
(рост - 107,3%), из которых рас-
ходы на содержание и текущий 
ремонт автомобильных дорог со-
ставят 1 376,1 млрд. Вг, на стро-
ительство и реконструкцию авто-
мобильных дорог -281,1 лрд. Вг, 
на капитальный ремонт автодо-
рог -175,4 млрд. Вг. Несмотря на 
рост бюджетного финансирова-
ния дорожного хозяйства, объем 
выделяемых бюджетных ресур-
сов является недостаточным для 
осуществления поставленных за-
дач по ремонту, строительству 
и реконструкции дорог. 
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Согласно данным международ-
ных экспертов обеспечение ров-
ности дороги не более 3 мм на 
метр позволяет повысить эффек-
тивность перевозок на 30%. В Бе-
ларуси на основных магистралях 
уровень ровности дорог колеблет-
ся в пределах от 1,5 до 4 мм. Ос-
новная отечественная автотехни-
ка имеет нагрузки 13 тонн, и на-
циональные магистрали, спро-
ектированные с учетом давле-
ния 10 тонн, быстрее выходят из 
строя. Сегодня около 80% респу-
бликанских дорог требуют сроч-
ного ремонта. Около 32% мостов 
не соответствуют нормативам. 
С каждым годом объем ремонта 
дорог в Беларуси снижается из-за 
недостаточного финансирования. 
Эксплуатация неотремонтирован-
ного полотна еще больше усу-
губляет его состояние и делает 
восстановление более дорогим. 
По расчетам специалистов Де-
партамента «Белавтодор», теку-
щий ремонт должен проводиться 
раз в 5-10 лет, капитальный ре-
монт - раз в 15 лет. Фактически 
в 2012 году из 15,5 тыс. км сети 
дорог республиканского значе-
ния капитально отремонтировано 
было всего 45 км, в 2011 году -
только 20 км. При сохранении та-
ких объемов капитально ремон-
тироваться на бюджетные день-
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